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Forord

Etat for plan og geodata har kartlagt
gangforbindelser til bybanestoppene fra
Kronstad til Nesttun med mal & redu-
sere avstand og gke kvaliteten pa disse
forbindelsene. Pa bakgrunn av arbeidet
er det kartfesta rundt 90 tiltak. Tiltakene
vil videreformidles til Samferdselseta-
ten, Grgnn etat, Byradsavdelingen ved
seksjon for eiendoms utvikling og utbyg-
gingsavtaler, Statens vegvesen eller
andre parter for giennomfgring.

Arbeidsgruppen har bestatt av Bard
Magnus Fauske (prosjektleder), Isa-
bel Melo fra Plan og geodata. @yvind
Sundfjord fra Asplan Viak har deltatt
som GIS-radgiver. | tillegg har Steinar
Onarheim kartfesta tiltakene og Morten
Henriksen utarbeidet kostnadsoversla-
get.

Kartleggingsgruppen ved Etat for plan
0g geodata har veert sammensatt og
fordelt stoppene slik:
» Kronstad og Minde: Isabel Melo og
Gudrun Stefansdottir
+ Wergeland: Ingrid Haukeland og
Bard Magnus Fauske
+ Sletten: Halla Al-Zubaydi og Ingrid
Haukeland
+ Slettebakken: Halla Al-Zubaydi og
Ole Roger Lindas
+ Fantoft: Ole Roger Lindas og Manfei
Wang
+ Paradis: Manfei Wang og Gudrun
Stefansdottir
* Hop: Bjarte Stavenes og Isabel Melo
» Nesttun: Bjarte Stavens og Ida Her-
mansen

| referansegruppen har disse bidratt:

» Samferdselsetaten: Svein Arne Lan-
geland og Helge Skibenes

» Grgnn etat: Solveig Roald

* Private planer: Christian Frgnsdal,
Stale Holgersen og Anne Margit
Bratten

+ SEU: Randi Vage

Ellers har arbeidet vaert koordinert med
andre planoppgaver ved Etat for plan og
geodata, herunder sykkelstrategien.

Det inngar ogsa temakart som viser
befolkningstetthet, arbeidsplasskonsen-
trasjoner og malpunkt. Kart som viser
dekningsgrad far/etter tiltak viser hvilke
tiltak som reduserer gangavstanden til
bybanestoppene mest.

Kostnadsoverslaget var ikke endelig i
orienteringssaken og inneholder flere
feilkilder. Mer presist kostnadsoverslag
utarbeides ved oppfalging av tiltakene.

Ved oppstart av prosjektet, ble det an-
nonsert i kommunetorget. Da kom det
inn elleve innspill. Etter den politiske
behandlingen av orienteringssaken, ble
rapporten lagt ut til haring for & kvali-
tetssikre forslagene mot evt. nye innspill
eller kommentarer. Det kom atte innspill
fra private, herunder noen henvendel-
ser vedr prioritering av foreslatte tiltak.

| tillegg har Hordaland fylkeskommune
kommentert behov for finansiering og
Statens vegvesen kommentert tiltak
som bergrer deres ansvarsomrader.

Politisk behandling

Byradet behandlet rapporten i sak 410/10 den 18.08.2010. Komité for miljg og
byutvikling vedtok byradets innstilling i sak 467/10 den 07.10.2010.
« Tiltakene innarbeides i kommunens kartfestede informasjonssystem for oppfal-
ging ved saksbehandling; private planer, byggesaker, med mer.
« Tilsvarende kartlegging gjeres for alle stopp for bybanen som beskrevet i sa-
ken.

Merknader med flertall

Komite for milje og byutvikling mener tiltaket er meget positivt for & tilrettelegge
for okt tilgjengelighet til bybanen. Det vil ogsa vaere en stor fordel a giennomfare
registrering av gangforbindelsene parallelt med utarbeidelse av reguleringsplan
av trasse.

Komite for milje og byutvikling mener og at det bor tilstrebes & legge utfarelsen
av tilrettelegging inn som en del av gjennomfgringen av utbygging slik at tilfor-
selsveiene utfares som en integrert del av prosjektene i bybaneutbyggingen.

Komite for milje og byutvikling ensker & papeke at det er sveert viktig at den
starst enkeltstdende arbeidsplassen i Bergen, Haukeland Universitets sjykehus
(H.U.S) har en sa god forbindelse til bybanen som overhodet mulig.

Komiteen stiller seg positiv til arbeidet som er lagt til grunn for denne saken.
Det er viktige grep for a fa flere til & bruke miljgvennlig transport. Vi er bekymret
for hvordan tiltakene skal folges opp i praksis. Gangveiene mellom bybanen og
Haukeland sykehus bgr prioriteres.

Etat for plan og geodata
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Beskrivelse av tiltak

Eksisterende situasjon beskrives og
legges til grunn for vurdering av tiltaket.
Det har veert vektlagt & tydeliggjere el-
ler etablere nye forbindelser ("missing
links”) som kan korte ned avstanden

til bybanestoppen. Reelt manglende
lenker eller forbindelser som har lav
kvalitet eller uklar status, og derfor ikke
oppfattes som aktuelle veger til byba-
nen annet enn for lokalkjente, har veert
prioritert.

Det er ikke utarbeidet felles, fysiske kva-
litetskrav som forbindelsene skal inneha
for ikke & bli registrert. Samferdsetatens
kvalitetskrav er lagt til grunn for kost-
nadsoverslagene. En mulig oppfalging
kan veere & utarbeide et slikt felles kvali-
tetsprogram for forbindelser til bybanen
som omfatter kvalitet pa dekke, mate-
rialbruk, skilting, belysning og beplant-
ning. Et slikt kvalitetsprogram vil kunne
gi flere og mer omfattende funn enn det
dette arbeidet har identifisert.

Kartlegging

Tiltakene er identifisert giennom en
konkret vurdering av forbindelsene som
Asplan Viak utarbeidet til analyse av
sykkelnettet i Bergen. Det er forsgkt
identifisert manglende lenker i dette net-
tet. Kart, ortofoto og skrafoto har veert
viktige hjelpemiddel sammen med god
kjennskap til Bergensdalen. P& bak-

grunn av dette arbeidet, ble det identifi-
sert punkter som skulle befares.

Disse ble befart av en kartleggings-
gruppe bestadende av medarbeidere fra
Etat for plan og geodata. P4 den maten
kunne etaten styrke medarbeiderne sin
lokalkunnskap i de aktuelle omradene i
stedet for & sette denne delen av opp-
draget ut til konsulentene. Asplan Viak
har sa bistatt med registrering av forslag
til tiltak og radgivning med & kartfeste
titakene (GIS).

Tiltaksbasen foreslas innarbeidet i
Bergen kommunes kartsystemer som
grunnlag for behandling av plan- og
byggesaker samt strategisk vurdering
av hvor man gnsker nye fortettingspro-
sjekter.

Registreringsinstruks

Asplan Viak utarbeidet en registrerings-
innstruks for hvordan kartleggings-
gruppen skulle registrere eksisterende
situasjon og forslag til tiltak. Disse
innarbeides i tiltaksbasen som legges i
kommunens kartsystemer.

Dekningsgrad

Det utarbeides temakart som viser dek-
ningsgrad fra bybanestoppet bade med
dagens situasjon og alle foreslatte tiltak.
Kartene viser dermed effekt av tiltakene.

Planstatus

Planstatus i de ulike omradene har vist
seg viktigere enn fgrst antatt. De aller
fleste tiltakene ligger i eller nzer senter-
omradene. Her eksisterer det bade ved-
tatte kommunedelplaner eller regule-
ringsplaner - og det arbeides med flere
reguleringsplaner. Forholdet til seerlig
reguleringsplanene har veert viktig for
gruppering, prioritering og utarbeidelse
av kostnadsoverslag.

Prioritering

Tiltakene er samlet slik at de kan danne
konkrete innspill til pagéende plan-
prosesser, legges til grunn i framtidige
planarbeider og dessuten innarbeides i
aktuelle finansieringspakker, herunder
utbyggingsavtaler. Derfor kan tiltakene
ha noe ulikt omfang, etter hvordan sam-
menhengen mellom de er vurdert.

Gruppene med tiltak er sa vurdert ut fra
hvordan de forbedrer tilbudet for gaen-
de til bybanen. Til grunn legges redusert
avstand til bybanestoppet (se tabell 2).

| tillegg vektlegges fire kriterier:

A) Navaerende eller framtidig
befolkningstetthet.

B) Malpunkt som arbeidsplasser, skoler,
barnehager, senterfunksjoner.

C) Trafikksikringstiltak eller
vedlikeholdstiltak.

D) Fremtidig fortettingsprosjekt
forutsettes

Tiltakene prioriteres i tre tiltaksgrupper:
1. Anbefales finansiert og gjennomfart
2. Gjennomfgring vurderes
3. Innspill til fremtidig fortettingsprosjekt

Kriterie A-C innbeerer at prioriteringen
kan endres til gruppe 1 eller 2, mens kri-
terie D innebeerer at tiltaket kan flyttes til
tiltaksgruppe 3.

Tiltak

Tiltak inngar i plan

Vedtatt plan

Vise til plannr.
formal og bestem-
melsar. Status:
vedtaksdato. Er
planen relevant for
tiltaket eller kan
tiltaket gjennom-
fgrast uten endring
av plan?

Behov for ny
planavklaring eller
endring av plan?

Tiltak mangler eller
er i strid med plan

Reguleres Plan mangler

Koordinere med n/a
pagaande plan-

arbeid. Status:
Oppstart, offentlig
ettersyn, vedtatt,

men behandling av
klager/innsigelser

gjenstar.

Innspel om nytt
tiltak

Er det behov for ny
planavklaring?

Tabell 1: Aktuelle planstatuser som tiltakene vurders opp mot
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Sjekkliste

Tiltakene er beskrevet slik:

» Beskrivelse: Eksisterende tilstand i
henhold til registreringsinstruks.

* Planstatus: Vurdering av plansta-
tus i henhold til tabell 1. Behov for
regulering vurderes.

» Vurdering: Hvilke tiltak er ngdven-
dig. Mulighet for universell utfor-
ming og innkortet avstand til aktuelt
bybanestopp. Redusert avstand
oppgis i prosent reduksjon sam-
menlignet med beste alternativ i
dag.

* Prioritering: Grunngivelse for hvil-
ken tiltaksgruppe tiltaket prioriteres
inn i.

+ Kostnad: Samferdseletatens kvali-

Reduksjon i prosent

Avstand eksisterende forbindelse

<250 m

250-500 m

> 500 m

25% 50%
3 2
2 2
2 1

Tabell 2: Redusert avstand som kriterie for prioritering av tiltak

75%
1

1

tetskrav for gangforbindelser/fortau
med helarsdrift legges til grunn.

Grgnn etats kvalitetskrav for turfor-
bindelser brukes der dette er aktu-

elt. Ikke alle tiltak kostnadsbereg-
nes, se tabell 3. Erverv, byggeplan
og trafikkvurderinger forutsettes
flere steder. Dette kommenteres.

PRI Tiltaksgruppe

1 Anbefales finansiert
og gjennomfgart

2 Gjennomfaring
vurderes

3 Innspill til fremtidig
fortettingsprosjekt

Kommentar

Alle tiltak kostnadsberegnes. Noen tiltak kan kreve

reguleringsplan hvis det ikke oppnas avtale om bruk

av eiendom. Dette ma vurderes konkret ved oppfal-

ging av tiltakene.

Utvalgte tiltak kostnadsberegnes. Mulighet for gjen-
nomfgring uten reguleringsplan vektlegges ved valg

av de tiltak som kostnadsberegnes. Tiltak som forut-

A

Krever
reguleringsplan

[ ]
[ ]
(] [ J
) [ J
. |
Tiltak i Nye tiltak
andre planer
o © ¢

Vedlikeholdstiltak

Figur: prinsipiell figur som viser aktuelle

setter avklaring i reguleringsplan, falges opp nar det

foreligger planvedtak eller gjennom utbyggingsav-

tale. De tiltakene som bergrer pagaende regulerings-

planer, er hovedsakelig lagt til denne gruppen.

Disse tiltakene kostnadsberegnes ikke na og foreslas
fulgt opp i framtidige reguleringsplaner og utbyg-

gingsavtaler.

Tabell 3: Utdypende kommentarar til tiltaksgruppene

planstatuser for ulike tiltak.

Symboler i temakart

Symbolforklaring til informasjonskart
og dekningskart brukt under befaring
og vurderinger i etterkant av hvilke
tiltaksgrupper tiltakene skal legges inn
i. Kartene gir ogsa et godt grunnlag til
a prioritere mellom stoppene.

—— Bybanestopp

Gangnettverk
Y Malpunkt
() Befaringspunkt

Arbeidsplasser  Befolkningstetthet
<20
100+..20+ P Hey

e® -

=200-m= Aystand fil
=500=m=

=800sm=

bybanestopp

Dekningsgrad

e

Effekt 200 m

Effekt 500 m
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Beskrivelse av tiltak

Det foreslas til sammen om lag 90 tiltak for & styrke gang-
forbindelsene til bybanestoppene fra Kronstad til Nesttun.
Tiltakene varierer i type og omfang. De enkleste tiltakene er
vedlikeholdoppgaver, mens de mest omfattende tiltakene
forutsetter avklaringer i omradereguleringsplaner. Noen tiltak
er nye forbindelser, andre er oppgraderinger av eksisterende,
noen er gangveger, andre er breiere fortau, nytt dekke eller
trapper. Flere forbindelser har uklar plan- og eiendomsstatus.
De tiltakene som forutsettes knyttet til fremtidige fortettings-
prosjekt.

Kronstad
Brann stadion
Wergeland
Sletten
Slettebakken
Fantoft
Paradis

Hop

Nesttun



Kro nsta d
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Nar en bybanelinje nr. 2 etableres, vil
knutepunktet mellom bybanelinjene bli
et interessant sted & lokalisere viktige
funksjoner og bedrifter. Den stgrste
utfordringen n4, ligger i a etablere et
grunnleggende godt gangnett i omradet
fer denne utviklingen for alvor tar til.

Hagskoletomten danner en markant
barriere gst for bybanestoppet pa

@40 HELSE BERGEN

OPPGANG TIL
" Haukeland Universitetssykehus -

Felles og gjenkjennbar skilting av kor-
taste og beste alternativ vil synliggjere
gangvegene fra viktige malpunkt til
bybanen. Her fra Ibsensgate.

Kronstad. Planen for h@gskoleomradet
inneholder viktigste tiltakene som kan
forbedre dette. Dekningskartet viser
ogsa at tiltak 3 fra depoet til Gimleveien
reduserer avstanden mye.

Den 9m breie Ibsensgate har smale,
tildels ensidig fortau og noe kantparke-
ring. Dette gir usikre forbindelser mel-
lom Kronstad og Haukeland sykehus.
Dette anses som et sveert viktig malom-
rade for arbeidsreiser. Det méa etableres
tydelige og gode forbindelser mellom
bybanestoppet og sykehusomradet.
Avstanden pa rundt en km, anses som
akseptabel.

Tiltak 1, forbindelsen langs depoet til
Haukeland sykehus og tiltak 3 til Gim-
leveien bgr forseres raskt da de vil
dekke et kraftig etterspurt behov. Vedtak
i reguleringsplan nr. 6055 “Kronstad
verksted og depot” er en viktig forutset-
ning for bredde og universell utforming
pa forbindelsen langs depotet.

Videre bar kvaliteten pa de interne
forbindelsene til Gimle styrkes. Se ogsa
tiltak over idrettsbanene pa Nymark,
beskrevet blant forbindelser til bybane-
stopp pa Minde.

Reguleringsplan for Kronstadparken
inneholder flere nye gater med fortau
0g gang/sykkelarealer. Disse anses
som sveert viktige for betre tilgang til
bade Kronstad og Danmarksplass
bybanestopp, via bade Fabrikkgaten og
Bjgrnsons gate. Gatene er likevel ikke
gitt noen selvstendig vurdering eller lagt
til grunn for kostnadsoverslaget. Fortau
og gang/sykkelveg gjennom omradet
bar prioriteres hgyt, da de utgjer et nytt
malomrade med mange arbeidsplasser
og boliger. Dessuten vil det nye gatenet-
tet sikre bedre tilgang mellom omkring-
liggende omréader.

Videre arbeides det med omraderegu-
leringsplan for Mindemyren, inklusiv
Solheimsvannet. Det er et sentralt mal
a styrke og tydeliggjere et finmasket
nett av fortau, gater og gangveger.
Dette har stor betydning for tilkomst til
bybanestoppene bade pa Kronstad og
Minde. Det planlegges ogsa trasé for

Informasjonskartet viser befolknings
og arbeidsplasskonsentrasjoner rundt
Kronstad bybanestopp.

en framtidig bybanelinje nr. 2 via Store
lungegardsvann, Haukeland, Kronstad
og Mindemyren til Oasen. Dette vil gjgre
Kronstad til et sentralt knutepunkt i det
framtidige bybanenettet i Bergen. Det er
derfor viktig & legge gode premisser for
utvikling av gatenettet i omradet rundt
bybanestoppet allerede na.

Reguleringsplan for Inndalsveien 5-11,
ma ogsa sikre gode gangforbindelser
bade til stoppet, til Mindemyren og
langs Solheimsvannet.

Av de foreslatte tiltakene, vurderes tiltak
nr. 1 langs bybanedepotet og 6 Ibsens
gate som viktige forbindelser for sykkel.

I en radius pa 500 m, vil tiltakene bedre
tilgiengeligheten mest i omradet mellom
St. Olavs vei og Gimleveien.

i
0 50 100 A
T N
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kehus fra Arnoldus Reimers’ gate
samt Ibsens gate brukes i dag,
men de har varierende kvalitet pa
dekke og synlighet og er til dels
bratte.

reguleringsplan 71100, i kraft
22.04.1996. Planen er ikke gjen-
nomfgrt og bar vurders opphevet.
Reguleringsplan 11930000, i kraft
14.12.1971, Haukeland sykehus
er ikke relevante. Det er ikke
behov for ny planavklaring for
oppgradering av forbindelsen.

liggjgres. Det trengs nytt dekke,
skilting og lyssetting. Universell
utforming vurderes som vanskelig
grunnet stor stigning, men ulike
Igsninger med ramper kan vurde-
res som del av trappelgsninger.
Innganger fra Ibsens gate skiltes
bedre. Oppgradering reduserer
ikke avstanden til bybanestoppet.

taksgruppe 3, men tiltaket inngar i
viktig forbindelse til Haukeland og
prioriteres derfor som til gruppe 1
sammen med tiltak nr. 1.

NR Beskrivelse Planstatus Vurdering Prioritering Kostnad
1 Kronstadsporet og det nye byba- | Plan 60550000, offentig etter- Tiltaket vil gi en ny forbindelse. Avstandsreduksjonen tilsier at Kr 545.000
nedepoet utgjer en barriere mel- | syn 12.10.2010. Plankart datert Den er delvis gjennomfart som tiltaket prioriteres i gruppe 2. Da Erverv
lom mellom stoppet ved Kronstad, | 04.06.2010 viser gang-/sykkelveg | del av bybanedepotet. Liten forbindelsen inngar som del av
boligomradet ved Nymark og langs jernbanesporet, til byba- stigining og god bredde sikrer en viktig forbindelse for seerlig
Haukeland sykehus. Omradet er | nestoppet i bru med mulighet for | mulighet for universellutforming, | ansatte til Haukeland sykehus,
delvis bebygd og inngjerdet. Bes- | midlertidig gangveg pa bakkeplan. | forutsatt at tiltaket gis min 4,5 m | prioriteres tiltaket til gruppe 1.
te alternative gangveg til Ibsens bredde. Tiltaket reduserer avstan-
gate gér via Bjgrnsonsgate. den fra Ibsensgate langs Bjgrsons
vei fra ca. 550 m til 400 m langs
bybanedepot (25%). Ses i sam-
menheng med tiltak nr. 2 og 3.
2 Flere snarveger til Haukeland sju- | Tiltaket er delvis i konflikt med Forbindelsene ma ryddes og syn- | Ingen avstandsreduksijon tilsier til- Kr 475.000




Gimlebakken (fleire lap) og Hau-
keland Sykehus er lite synlig.

plan for Landas eller eldre regule-
ringsplaner.

utforming vanskelig. Avstandsre-
duksjon og kvalitet sees sammen
med tiltak 3, 4 og 6.

Haukeland sykehus som mal-
punkt, tas det inn i tiltaksgrup-
pe 2.

NR Beskrivelse Planstatus Vurdering Prioritering Kostnad
3 Det mangler et godt, sammen- Tiltaket inngar ikke i hverken kom- | Tiltaket innebaerer en ny forbin- Avstandreduksjon tilsier tiltaks- Kr 230.000
hengende tilbud fra St. Tor- munedelplan Landas (9730000), |delse og bestar vekselvis av nye | gruppe 2. Forbindelsen vil styrke Erverv
grimsvei/Gimleveien via den nye | i kraft 1996 eller de eldre regule- |forbindelser og oppgradering av | forbindelsen bade til sendre deler
gangforbindelsen langs byba- ringsplanene i omradet (20000, eksisterende forbindelser som av Haukeland sykehus via Gimle-
nedepotet til bybanestoppet pa i kraft 1923 eller nr. 21000 i kraft | nytt dekke, belysning, skilting bakken og gstre del av Ibsensga-
Kronstad. Tiltaket gar delvis langs | 1980). Da strekningen ikke er og etablering av fortau eller ny te (se tiltak 5). | tillegg gis bolig-
etablert veg, via boligomrader og | bebygget, kan tiltaket bygges gangveg. omrader bak idrettsanleggene pa
friomrade. Strekningen har varier- | etter avtale. Alternativ kan tilta- Nymark med hgy befolkningstettet
ende kvalitet som gjer at det ikke ket vurderes Igst sammen med Forbindelsen reduserer avstan- et bedre tilbud. Tiltaket prioriteres
oppfattes som en forbindelse, fortettingsprosjekt i tilknytning til | den fra Gimleveien til bybanede- |tas derfor inn i tiltaksgruppe 1.
men den er ikke bebygd. forbindelsen. poet fra 450 m med 150 m (33%)
forutsatt at forbindelsen langs
depoet etableres.
4 Eksisterende sti blir trolig mye Tiltaket inngar ikke i kommunedel- | Tiltaket er et alternativ til tiltak 5 | Tiltaket kan styrke forbindelsen til Kr 140.000
brukt, men er lite synlig, smal, plan for Landas eller eldre regule- | og sees som en snarveg fra Gim- |sgndre deler av Haukeland sjuke-
har darlig dekke og kan oppleves | ringsplaner. Bergen kommune er |leveien til Ibsensgate. Det er trolig | hus, uten & redusere avstanden.
utrygg grunnet manglende belys- | grunneier (162/376), forbindelsen | behov for trapper. Kobling med tiltak 3, tilsier gkt
ning. trenger ikke reguleres. prioritering til tiltaksgruppe 2.
5 Snarveg mellom Gimleveien via | Tiltaket inngar ikke i kommunedel- | Behov for trapper gjer universell | Vurdert sammen med tiltak 3 og Kr 50.000
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NR

SUM

Beskrivelse

Gatesnittet i Ibsens gate fra St.
Olavs vei til Haukelandsveien er
fra ca. 9-11 m breitt, fortauene er
smale og med sveert darlig dekke.
Det er tillatt gateparkering pa de-
ler av strekningen (handikap) og
gaten har tovegs biltrafikk.

Omréadet er i dag et boligomrade
lite tilgjengelig for gdende og det
mangler forbindelse rundt Sol-
heimsvannet.

Verksted og det tidligere gods-
terminalomradet utgjer en stor
barriere mellom bybanestoppet og
boligomradene gst for St. Olavs
vei. Etter Statsbyggs overtakelse,
er omradet ogsa gjerdet inn i
pavente av ny haggskole. Barriere-
virkningen er derfor forverret.

Planstatus

Reguleringsplan 11930000 i kraft
21.06.1971 regulerer Ibsens
gate, men viser ikke fortau og er
ikke relevant. Konflikt med ikke
gjennomfert plan 71100, i kraft
24.06.1996. Gjennomfares pla-
nen, skaper den nye barrierer og
bar vurderes opphevet.

Reguleringsplan 19200000, of-
fentlig ettersyn 08.09.2009.
Formal: T1, Fe1, Fe3, Fe5, S1
Bestemmelse: T1: Ingen. Fe3

og Feb5: 1.2.1.3 0g 2.1.3.2 som
uteoppholdsareal knyttet til B3

og B4. Veg Fe1 jfr. 5.1.1 felles for
alle eiendommene i planomradet.
Gangforbindelse mellom Fe1 og
T1 viktig og ber veere offentlig. Se
uttale 200407818, doknr. 39.

Reguleringsplan 1719.00.00 i
kraft 12.12.2005, ny hggskole.
Formal: O1, GS1, GT1, V1.
Bestemmelser: 1.1. Viktig & apne
omradet for allmennheten ved &
legge til rette for gode gang- og
sykkelforbindelser i planomradet.
lllustrasjonsplan 16.09.2005.

Vurdering

Alle forbindelsene mellom Hauke-
landsykehus og Kronstad byba-
nestopp forutsetter god kvalitet pa
gangtilbudet i Ibsens gate. Ga-
tesnittet i Ibsens gate ber endres
slik at det tilbys sammenheng-
ende fortau langs gaten.

Se tiltak 1-5.

Forbindelsene ses i samanheng
med mal om finmasket gatenett
i omradet mellom Inndalsveien
og Solheimsvannet og framtidig
gangveg rundt Solheimsvannet
som reguleres i omraderegule-
ringsplan for Mindemyren, plannr.
61140000. Gode muligheter for
universell utforming. Gir betre
tilkomst til Solheimsvannet og
Mindemyren.

Vedtatt plan viser ikke kobling til
St. Olavs vei mellom nr 57 og 61.
Gangforbindelsene ellers er sikret
i hagskoleprosjektet. De kan
redusere avstand fra boliger i St.
Olavs vei til bybanestoppet fra ca.
400 til 200 m (50%). Gode vilkar
for universell utforming.

Prioritering Kostnad
Tiltaket gir ikke i seg selv redu- Kr 5-10 mill
sert avstand til bybanestooppet, Byggeplan
men inngar som viktige deler for Trafikkvurdering
andre forbindelser som gjgr dette.

Haukeland er et viktig malpunkt

og trafikksikkerheten med dagens

lasning er darlig. Tiltaket tas der-

forinn i gruppe 1.

Forbindelsen og gangvegsystem Kr 1-2 mill
avklares i to pagaende reguler- Byggeplan

nigsarbeider og vil styrke gang-
vegtilbudet mellom sveert viktige
malomrader for bade bolig og
naering, samt rekreasjon rundt
Solheimsvannet. Tiltakene falges
opp gjennom disse planarbeidene
og legges derfor i tiltaksgrup-

pe 2.

Redusert avstand tilsier tiltaks- -
gruppe 2. Viktige malpunkter som

Haukelandshallen, idrettsanlegg

i St. Olavs vei, Brann stadion og

forbindelser til Haukeland syke-

hus kan tillegges vekt, men gjen-

nomfaring gjennom hggskolepro-

sjektet tilsier uendret prioritering.

Kr 8-14 mill.



Omradene pa Nymark og Minde, har

i hovedsak et finmasket gatenett med
fortau og god framkommelighet for
gaende. Det kan veere noe varierende
kvalitet pa dekke og vedlikehold, men
ikke i en slik grad at det har veert regis-
trert behov for tiltak som sikrer bedre
tilkkomst til bybanen.

De viktigste tiltakene, er oppgraderinger
av noen forbindelser samt noen nyeta-
bleringer. Overgangen til Mindemyren
har darlige og utydelige forbindelser
(tiltak 1 og 6).

Tiltak 1 viser flere alternative traséer,
enten via trasé vist i reguleringsplan nr.
4890103, eller knyttet til Svaneviksveien
29-33. Bestemmelser i pkt. 4.3 om buf-
fer kan hindre god kvalitet pa forbindel-
sen. Behov for finmasket struktur som
ogsa sikrer god tilgang til friomrader og
parker nzer bybanen, som Leaparken,
gjor at det bar dispenseres fra og ikke
utarbeides bestemmelser som dette.
Det viktige er at kvaliteten pa forbindel-
sen gkes og at de gjares klart offentlige.
Dette er seerlig viktig nar Mindemyren
utvikles og gis ny bruk med hgyre utnyt-
ting.

Noen nye forbindelser kan ogsa redu-
sere avstanden fra Mindemyren. Dette
gjelder seerlig tiltak 2 og i noen grad til-
tak 7, men her er er det god tilkomst via
leaparken. Gangvegnettet og kvaliteten
pa Leaparken kan rustes opp, men
dette er ikke registrert som et tiltak her.

Forbindelsene over Mindemyren bedres
nar omradet utvikles med nye tverrfor-
bindelser til Lgvstakksiden. Se innled-
ning om Kronstad.

Fotballbanene pa Nymark danner en
markant barriere mellom Gimleveien
og Fredrik stangs vei. Her kan avstan-
den reduseres ved at det etableres
forbindelser mellom banene. Dette kan
oppnas ved a reorganisere noen av
gjerdene rundt banene og apne opp
forbindelser mellom disse.

| Schweigardsvei eksisterer det en for-
bindelse til Roald Amundsens vei som
kan gi en alternativ skoleveg som er
mindre trafikkbelastet enn Fridalsvegen.
Denne har derimot sveert darlig kvalitet,
er trang, gjengrodd, har darlig lys og
trenger nye trapper. Forbindelsen utgjar
ogsa en snarveg i omradet og til Lang-
haugen videregédende skole. Denne bgr
oppgraderes med trapper, utvides og
belyses bedre (tiltak 9).

AN

Loy

Informasjonskartét viser befolknings og arbeidsplasskonsentrasjoner rundt Minde
bybanestopp. Omradet domineres av boliger med relativt hgy tetthet, noen viktige
malpunkter som Brann stadion og Fridalen skole. Gatenettet er finmasket.

b

Dekningskartet viser at det farst og
fremst er tiltak 1 og 2 som har effekt ved
henholdsvis 500 m og 200 m fra byba-
nestoppet. Her er befolkningskonsentra-
sjonen lav, sa disse tiltakene vurderes
opp mot framtidig utbygging pa Minde-
myren.

Gangforbindelser til Bybanen 15
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NR Beskrivelse Planstatus Vurdering Prioritering Kostnad
1 Deler av forbindelsene er skiltet | Reguleringsplan nr. 4890103, i Forbindelsen gjgres offentlig til- | Redusert avstand tilsier 2. tiltaks- Kr 205.000
privat, men brukes av mange. kraft 22.11.2006. gjengelig. Svaneviksvegen 29-33 | gruppe. Sammenhengen med Erverv
Trappen er mye brukt, men har Formal: fellesomrader/sti-trasé alternativ til forbindelse gjennom | Mindemyren og bedre tilgang til
darlig kvalitet. Dette er en viktig Bestemmelser: 4.1 Felles gan- fellesomrader i reguleringsplan grentomrade neer bybanen og
turstiforbindelse fra Leaparken til | gareal og grentanlegg og 4.2 om | 4890103. Reduserer avstanden |tiltak nr. 2 kan vektlegges og prio-
gangvegforbindelsene ved Sol- tilgjengelighet for alle. fra Kanalveien til Minde bybane- | riteringen gkes.
heimsvannet. Omradereguleringsplan for Min- | stopp via Leaparken med 200 m
demyren nr. 61140000 vedtatt (35%).
oppstart 17.02.2010.
2 Private adkomstveger og hager | Plan 560000, i kraft 08.04.1921. | Viktig forbindelse som knytter Avstandreduksjon tilsier 2. tiltaks- -
danner en barriere mellom Sgren | lkke relevant. seerlig Mindemyren bedre saman | gruppe. Da det finnes alternative
Jaabeeks vei og bybanestoppet i mot Minde bybanestopp. Tilta- ruter, prioriteres tiltaket sammen
Inndalsveien. Det finnes alternati- ket vil korte ned avstanden fra med fortettingsprosjekt og vur-
ve ruter via Falsens vei og Fredrik 380/260 m til 170 m (35%). deres sammen med tiltak 1. Det
stangs vei. legges folgelig i gruppe 3.
3 Fredrik Stangs vei knytter byba- | Plan 10810000 i kraft 21.10.1954 |Fjerne barriere og oppgradere Fjerning av barriere er et enkelt Kr 20.000
nen med viktige malpunkt, men er |ikke relevant. dekke. tiltak, som tilsier 1. tiltaksgruppe.
delvis blokkert betongjeksler. Oppgradering av dekke vurderes.
4 De mye brukte forbindelsene Plan 11450000, i kraft 05.07.1966 | Forbindelsene sikrer god tilkomst | Tiltaket prioriteres sammen med Kr 95.000
mellom idrettsbanene har darlig | viser hvordan gangvegsystem var |fra Gimleveien til bybanestoppene | evt. endring av idrettsbanene og
kvalitet. tenkt. bade pa Kronstad og Minde. prioriteres falgelig i gruppe 2.
5 Trappen bedrer tilgangen fra Plan 20000, i kraft 03.07.1923 Forbindelsen ligger pa kommunal | Tiltaket gir ikke kortere avstand, Kr 75.000

omradet mellom Idrettsveien/
Gimlebakken og Gimleveien til
Kronstad/Minde bybanestopp via
idrettsbanene.

ikke relevant.

eiendom gnr/bnr 162/749. Dekke/
trapp oppgraders, forbindelsen
skiltes og lyssettes. Universell
utforming vanskelig pga. trapp.

men kan synliggjeres bedre. Det
vurderes sammen med forbin-
delser langs idrettsbanene, og
legges til gruppe 2.

Gangforbindelser til Bybanen 17



Gangforbindelser til Bybanen

NR Beskrivelse Planstatus Vurdering Prioritering Kostnad

6 Eksisterende forbindelse har dar- | Tiltak sikra i reguleringsplan Dekke bar oppgraderes. Kobling | Oppgradering prioriteres som Kr 25.000
lig dekke og til dels stor stigning. 4890100 i kraft 19.10.1981. Ved- | til Kanalveien og Svaneviksveien |del av plan 1879. Det anbefales

tatt opstarta av reguleringsplan tydeliggjeres. Trapp kan vurderes | 4 stille rekkefelgekrav i denne pla-
18790000 16.11.2004. som del av en lgsning. nen. Tiltaket legges til gruppe 2.

7 Denne stien kobler Leaparken til | Plan: 560000, vedtatt 08.04.1921. | Det finnes alternativer via Leapar- | Tiltaket prioriteres i tiltaksgrup- -
Hjelms veg. Stien bgr oppgrade- | lkke relevant. ken som er mer naturlige ruter pe 3.
res for & sikre betre tilkomst mel- mellom Inndalsveien og Mindemy-
lom Mindemyren via Leaparken til ren. Universell utforming usikker.

Minde bybanestoppp.

8 Lang trapp til gnr/bnr 160/369, Kommunedelplan Landas Forbindelse viktig del av finmaska | Tiltaket vurderes som innspill til -
privat sti gjennom denne og 9730000 viser forbindelse i hht. nett mellom Schweigards vei og | et evt. fortettingsprosjekt, da tiltak
160/357, 358, port mellom bnr tiltak 10. Plan 20000 ikke rele- Roald Amundsens vei. Ses i sam- | 9 er en like god forbindelse. Det
369 og 357. vant. Strategiprogram S11 Wer- | menheng med sti mellom Schwei- | legges til gruppe 3.

geland: Omradet W1 vurders gards vei og Bendixens vei, over
som ferdig utbygd (byradssak 160/374 til bnr 432, som brukes
1073/08). av barn i omradet (stengt av port).

9 Eksisterende sti mellom Schwei- | Kommunedelplan Landas Viktig forbindelse til Fridalen skole | Tiltaket prioriteres i tiltaksgrup- Kr 590.000
gards vei og Roald Amundsens 9730000 viser forbindelsen. og Langhaugen videregaende pe 1. Erverv
vei, trapper nederst mot Schwei- skole. Ma oppgraderes betydelig.
gards vei. Sveert darlig dekke Gir vesentlig bedre tilkomst bade
og bratt gverst. Utydelig, til dels til bybanestoppene Minde og
gjengrodd og trange trapper. Dar- Wergeland. Gnr/bnr 160/360 eies
lig belysning. av boligsameie i Roald Amund-

sens vei 95. Se tiltak 8.
SUM Kr 1,0 mill




Wergeland

Sentralt pa Wergeland, kan det oppnas
bedre tilkomst til bybanestoppet. Dette
er tema i omradereguleringsplanen

som er under utarbeiding. Det kan ogsa
sikres betydelig bedre tilkomst til sgndre
deler av Mindemyren. | dag utgjer TINE
og NRK sine anlegg store barrierer.
Dette skal Igses i omraderegulerings-
plan for Mindemyren, se Kronstad.

Tiltak 7 kan gi Minde barnehage og
omradene ved Bendixens vei direkte
tilkomst til bybanestoppet.

Tiltak 12 fortau langs @stsiden av Sto-
reveitvegen er regulert i 1986, men ikke
gjennomfart. Som en del av tiltaket kan
det sikres bedre og tydeligere adkomst
til Wergelandsbakken og Elvebakken.
Dette vil gi et mer finmasket og tydelig
gatenett i omradet i stedet for blindve-
ger med lange omveger for gaende.

Tiltakene 6 og 11 er gode eksempel pa
darlig vedlikehold der mindre tiltak vil

gi bedre sammenheng og tydeliggjere
gangforbindelsene i omradet. Tiltak 10
er en enkelt trapp som vil gi en snarveg
langs @stsiden av Rema Wergeland.
Slike tiltak bgr prioriteres gjennomfgart
uavhengig av effekt da det skal lite til
forbedre tilbudet for gaende markant.

Tiltak 13 er et eksempel pa bieffekter av
trafikksikringstiltak som primaert ivaretar
kjgrendes interesser. Gjerdene kan lett
apnes eller fiernes og gangtunnelen kan
gjgres mer attraktiv. Alternativ kan en
tydelig, planfri kryssing vurderes (sko-

leveg) da det er bygd rundkjgring som
reduserer hastigheten i krysset.

Andre tiltak knyttes til framtidige fortet-
tingsprosjekt eller ved endringer av
eksisterende bebyggelse. Tiltak 9 er

et eksempel pa en forbindelse som vil
gi en mer direkte adkomst fra Fridalen
skole og Langhaugen vidregaende
skole til senteromradet pa Wergeland.
Da forbindelsen ma lgses med trapper
og det eksisterende gatenettet er noksa
finmasket, er det et godt eksempel

pa at tiltaket bar knyttes til eventuelle
fortettingsprosjekt som matte komme

i tilknytning til forbindelsen. Selv om
strategiprogrammet for Wergeland
fastslar at omradet er ferdig utbygd,
apner kommuneplanen for hgyere utnyt-
ting mellom Bendixens vei og Astrups
vei/Scheigards vei. En forbindelse bgr
derfor vurderes viss det tas initiativ til et
fortettingsprosjekt her.

Tiltak 14 er to private veger Furiveien og
Hasselstien som nesten mates ved Fu-
riveien nr. 13. Det skal bare fjernes en
terrengvoll for & skape forbindelse mel-
lom disse vegene. Hvis dette ikke kan
Igses gjennom en avtale, kan vegen i
framtiden tenkes som en offentlig veg
eller det etableres en kjgrbar gangveg. |
sa fall ma forbindelsen trolig reguleres,
noe som kan knyttes til framtidige initia-
tiv om fortettingsprosjekt.

Tiltak 12 vurderes ogsa som et viktig
sykkeltiltak. Det er viktig a kanalisere
syklister i Storetveitvegen til Minde allé
sykkelveg derfra til Fabrikkgaten, som
er under planlegging.

Informasjonskartet viser befolknings og arbeidsplasskonsentrasjoner rundt Wer-
geland bybanestopp. | nord domineres omradet av boliger med relativt hay tetthet,
mens tettheten faller markant i sar. De viktigste arbeidsplasskonsentrasjonene

befinner seg pa Mindemyren.

EE X j

Tiltak 7 har starst
effekt 200 m fra
stoppet. 500 m fra
. stoppet har tiltak 3
. ¢ 0g 9 starst effekt.

~ Tiltak 3 bar gis hay
prioritet i planleg-
gingen da det utlgser
stgrre arbeidsplass-
konsentrasjoner og
framtidige boligom-
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lom Svaneviksveien 77, evt.
mellom nr. 79/81 og Ekeveien 5.
Benyttes delvis til parkering og
kan tenkes utbygget i framtiden.

byradssak 1073/08 anbefaler at
struktur i W1 blir beholdt og at W4
utvikles som bysentrum.

dene bedre. Forbindelsen styrker
den interne forbindelsen gjennom
omréadet.

sjekt og legges derfor til gruppe 3

NR Beskrivelse Planstatus Vurdering Prioritering Kostnad

1 Parkeringsplasser ved Rema Det er vedtatt oppstart for om- Kvalitet pa byrom, gatesnitt og Dette er sentrale tema i omrade-
1000 og adkomstveger danner radereguleringsplan for sentrale | fortau trenger & tydeliggjeres reguleringsplanen. Tiltaket priori-
sammen med portal og trap- deler av Wergeland nr. 61160000 | vesentlig. teres gjennom dette planarbeidet
peanlegg ved bybanestoppet 23.04.2009. og prioriteres derfor i gruppe 2.
uoversiktlige gangforbindelser for
sentrale deler av Wergeland.

2 Nyhaugvegen er delvis gjengrodd | Omfattet av omraderegulerings- | Det er behov for klare og varige | Tiltaket koordineres med omra-
mellom Storetveitvegen 21 og 23 | plan for sentrale deler av Werge- | opprydningstiltak som styrker og | dereguleringsplanen og legges til
og adkomst til Storetveitvegen land. Ogsa kunngjort oppstart av | synleggjer forbindelsene for ga- | gruppe 2.

19 delvis stengt av stgyskjerm og |reguleringsplan 60410000 den ande. Mye kan forbedres gjennom

poststativ. Dette gjar to reelt gode |31.05.2008. Strategiprogram S11 | generell opprydning og tydelig-

forbindelse lite synlig og sistnevn- | Wergeland, byradssak 1073/08 gjering av forbindelsene eller de

te far en privat karakter. anbefaler sentrumsneert boligom- | kan endres i omraderegulerings-
rade i fortettingsomrade W2. planen.

3 Det er generelt svaert darlige Kunngjort oppstart regulerings- Det trengs et nyutviklet og fin- Tiltaket forutsetter viktige og
forbindelser mellom NRK, Tine, plan nr. 61050000 Minde allé/Ka- | masket gatenett. Konkrete tiltak | koordinerte planavklaringer. Det
Elvebakken, Minde allé og Wer- | nalveien 01.07.2009. Koordineres |vurderes i de pagdende regule- | legges derfor i tiltaksgruppe 2.
geland. Et gjerde avgrenser omra- | med omradereguleringsplaner ringsplanene.
det rundt Tine og NRK, men det | for Wergeland og Mindemyren.
finnes apninger enkelte steder, Strategiprogram S11 Wergeland
men de er lite synlig. anbefaler at W2 utvikles til sen-

trumsneert boligomrade.
4 Mulighet for ny forbindelse mel- | Strategiprogram: S11 Wergeland, | Ny forbindelse kobler disse omra- | Tiltaket knyttes til fortettingspro-




NR Beskrivelse Planstatus Vurdering Prioritering Kostnad

5 Forslag til forbindelse gjennom Strategiprogram: S11 Wergeland, | En gangsti her kan forbedre Tiltak prioriteres sammen med -
private hager. Avstanden fra vest- |byradssak 1073/08 anbefaler a tilkomsten fra Svaneviksveien til | evt. fortettingsprosjekt og legges
siden av Skoltehaugen til Finnber- | beholde struktur i W1. Finnbergasen og bybanestoppet. |til gruppe 3.
gasen kan kortes ned.

6 Gangsti fra Falsens vei til Inn- Omradereguleringsplan for sen- | Gangsti trenger nytt dekke og Enkel oppgradering kan gi ve- Kr 37.000
dalsveien er delvis tilgrodd. trale deler av Wergeland grenser | rekkverk. Vegetasjon ryddes. sentlig forbedring. Tiltaket tas inn i

til stien. Strategiprogram S11 Rekkefglgekrav bgr vurderes i tiltaksgruppe 1.
Wergeland anbefaler & beholde | omradereguleringsplan. Kan sik-
struktur i W1. res universell utforming.

7 Bratt skrent som mangler forbin- | Reguleringsplan nr. 19010000, Ny forbindelse som gir bedre Tiltaket gir et mer finmasket Kr 900.000
delse fra Bendixens vei til byba- |Wergeland lokalsenter, offentlig tilgang til barnehage og Bendi- gatenett og tas inn i de pagaende Byggeplan
nestoppet. ettersyn 28.09.2010. Grenser til | xens vei. Universell utforming reguleringsplanene. Grunnet

omradereguleringsplan for Wer- | mulig med rampe. Viktig med bedret tilkomst til barnehagen, tas
geland. W4 i Strategiprogram S11 | god bredde. Sees sammen med |det med i tiltaksgruppe 1.
anbefales utviklet til bysentrum. | tiltak 9.

8 Bratt skrent ved aldershjem i Strategiprogram S11 Wergeland | Det eksisterer en gangveg vest Tiltaket tas med i gruppe 3 og -
Bendixens veg danner barriere til | anbefaler & beholde struktur. for aldershjemmet, men en trapp | vurderes ved evt. ombygging eller
Schweigardsvei. kan gi et mer finmasket gatenett. | fortettingsprosjekt.

9 Bratt skraning med private hager |Plan: 10570000 (RP), vedtatt Mulig ny hovedgangakse mellom |Omradet har gode forbindelser. -

mellom lavblokker i Bendixens vei
og famannsdelte boliger i Astrups
vei/Schweigardsvei.

27.04.1951. Forbindelsen er ikke
vist her. Strategiprogram: S11
Wergeland, byradssak 1073/08.
Struktur anbefales beholdt i W1.

Wergelandsomradet, Fridalen

skole, Langhaugen videregaende
skole og tilgrensende boligomra-
de. Styrker et finmasket gatenett.

Forbindelsen knyttes derfor til
framtidige fortettingsprosjekt, pa
eiendommene 160/399, 400, 411.
Tas med i tiltaksgruppe 3.




NR Beskrivelse Planstatus Vurdering Prioritering Kostnad

10 Det eksisterer trapp ned til par- Reguleringsplan nr. 19010000, Ved & forlenge trappa, oppstar Innspill til pagaende regulerings- Kr 280.000
keringskayreareal sgr for Rema | Wergeland lokalsenter, offentlig det ein snarveg som koblar Fa- planer. Tas inn i tiltaksgruppe 2.

1000. ettersyn 28.09.2010. Strategipro- | gerasen betre til barnehagen og
gram S11 Wergeland, del av W4 | tiltak 7.
som utvikles som bysentrum.

11 Eksisterende sti mellom Werge- | Plan nr. 10520000 i kraft Forbindelsen bar utvides, nytt Tiltaket kan enkelt giennomfares Kr 60.000
landsasen 11 og Fagerasen 31A, |13.03.1950 ikke relevant. dekke etableres og gatelys vur- i samarbeid med grunneierene Erverv
mangler dekke og er tildels grodd deres. Forbindelse er et alternativ | som vedlikeholdstiltak og tas
igjen og innsnevra av en statte- mellom Sletten og Wergeland for |deror inn i tiltaksgruppe 1.
mur. Forbindelsen har gatelys de som bor i Wergelandsasen og

Fagerasen.

12 Storetveitvegen mangler fortau pa | Reguleringsplan nr. 6500000 i Fotgjengere ma krysse Storetveit- | Nytt fortau vil tilby trafikksikkert Kr 5-10 mill
gstsiden. Forbindelse fra Elve- kraft 29.09.1986 viser ikke gjen- | vegen to ganger fra Tveitevatnet | alternativ som ikke reduserer Trafikkvurdering
bakken til fortau langs vestsida nomfgrt fortau. Strategiprogram | til Wergeland. Fortau pa gstsiden |avstanden til bybanestoppet mye. Byggeplan

av Storetveitvegen er smal, har
darleg dekke og ingen belysning.
Rester av eldre trapper fra Store-
tveitvegen til Wergelandsbakken.
Gjerde mellom Wergelandsasen 2
og Wergelandsbakken 13 skaper
lang omveg.

S11 Wergeland W2 anbefales
utviklet som sentrumsneert bolig-
omrade, W3 anbefales som fortet-
tingsomrade. Reguleringsplan nr.
30010000, Mindereguleringen, i
kraft 13.02.1920 viser forbindel-
sen til Elvebakken.

vil gi bedre tilbud til gadende mel-
lom Tveitevannet og Wergeland.
Forbindelsen til Elvebakken bgr
oppgraderes med nytt dekke og
belysning. Trapper fra Storetveit-
vegen til Wergelandsbakken bar
reetableres og gjerde/hekk mel-
lom Wergelandsasen 2 og Werge-
landsbakken 13 bgr apnes. Dette
vil sikre bedre alternativ i W3.

Ekspropriasjonshjemmel i regule-
ringsplan 6500 er utdatert (10 ar).
Trapper og tilkomst til Storetveit-
vegen bgr giennomfgres sammen
med fortauprosjekt. Behov for nytt
planvedtak ma vurderes. Tiltaket
tas folgelig med i gruppe 2.
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NR Beskrivelse Planstatus Vurdering Prioritering Kostnad

13 Betongkant og gjerde mellom Ikke relevant Eksempel pa ensidige trafikk- Dette er enkle vedlikeholdsopp- Kr 50.000
bensinstasjonen og fotgjengero- sikringstiltak vurdert ut fra kjg- gaver som kan tas med i tiltaks-
vergang. Gangtunnel (skoleveg) rendes behov. Gjerde apnes gruppe 1.
fra Tveitevannet, under Storetveit- ved fotgjengerovergang. Veggar
vegen, til Elvebakken, er trang og i gangtunnel males lysere og
merk. Trafikkgjerde mellom fortau tunnelen belyses. Trafikkgjerde i
i Storetveitvegen og Elvebakken. Elvebakken fijernes.

Alt skaper ungdvendige barrierer.

14 Terrengvoll i privat hage dannar | Reguleringsplan 30010000 Min- | Barrieren ligger ca. 700 m fra Tiltaket kan lett redusere av- Kr 90.000
barriere mellom Furuveien 13 dereguleringen, i kraft 13.02.1920 | bybanestoppet, men vil korte inn | standen mot gst, men knyttes Erverv
og Hasselstien 2A. Furuveien er | viser forbindelsen. Fjerning av avstanden med 200 m (30%) til nye fortettingsprosjekter ved/i
privat. Arealet er ikke bebygget. | barrieren krever regulering eller | sammenlignet med alternative Kirkeveien og tas med i tiltaks-

avtale med grunneierene. traséer. gruppe 3.
SUM Kr 6-12 mill

24
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Generelt har omradene rundt Slet-

ten godt utbygd gate og gangvegnett.
Omradene gst for Sletten senter har
derimot sveert darlig tilkomst til bybane-
stoppet, trass kort avstand. De ligger

i blindveger som Adolph Bergs vei,
Kristofer Jansons vei eller Nordahl Rolf-
sens vei. Her finnes flere stier av sveert
varierende kvalitet. Det er ogsa bratt i
omradet, og forbindelsene er til dels vist
i eldre reguleringsplaner.

Ved a styrke forbindelsene bak senteret,
knyttes ogsa Slettebakken barnehage
bedre til bybanestoppet. Dette gjer det
lettere a bringe barn til barnehagen

med bybanen. Etterpa kan en lett reise
videre med en senere avgang. Na ma
en ga en lang omveg via Adoph Berges
vei for a komme tert og trygt til og fra
barnehagen.

Flere av de andre tiltakene skiller seg
ut, ved at de knyttes til friomrader eller
idrettsomrader som bgr reprogramme-
res. Her trenger stier tydeliggjegres og
offentliggjgres. Tiltak nr. 2 omfatter for
eksempel en rekke stier mellom Kristo-
fer Jansons vei og Bergenshallen samt
idrettsbanene pa Slettebakken. Area-
lene brukes til flere aktiviteter, bade av
barn og voksne. Stiene har en sveert lav
og varierende dekkekvalitet. De blir lett
skylt bort ved regnskyll og er difor ikke
attraktive annet enn ved tort veer.

Tilsvarende har Landas gode forbindel-
ser til Sletten. Likevel kan forbindelsene
kortes ned og tydeliggjeres gjennom

Tiltak 1 fra Sletten til Nordahl Rolfsens
vei og tiltak 2 ved Bergenshallen vil fa
starst effekt, tiltak 6 gjer Landas noe
mer tilgjengelig.

friomradet, jfr. tiltak nr. 6. Ved Wiers
Jensens vei nr. 23, skaper adkomst og
parkering ogsa en barriereeffekt mot fri-
omradet. Dette kan rettes pa med enkle
tiltak som skilting og etablere en start pa
forbindelsen.

Tiltak nr. 4 og 5 innebeerer ogsa a
tydeliggjgre og forbedre eksisterende
forbindelser eller stier. For tiltak 4 vil det
trolig veere tilstrekkelig a etablere en ny
og tydelig trapp, samt rydde i vegeta-

0 50 100A

- N

Befolkningstetthet mot Landas, seerlig rundt Nordahl Rolfsens vei, Sletten senter
som malpunkt og arbeidskonsentrasjon tilsier at tiltak 1 prioriteres hgyt. Dette tilta-
ket vil ogsa kunne gi plass til ny utbygging ser for Sletten senter.

sjon for & gjere denne forbindelsen til
Tveitevannet mer tydelig. Tilsvarende
utgjert tiltak 5 en snarveg som benyttes
i dag, men som kan nyetableres som

en del av parkanlegget. Eventuelt kan
parkanlegget her fa en annen funksjon
som tydeliggjer inngangen til parken
rundt Tveitevannet, kobler det tydeligere
til skolen og senteromradet.

Tiltak 3 er under bygging og etablerer
en turforbindelse til parken pa Manns-

verk. Denne bgr forlenges til adkomst-
vegen langs baksiden av idrettsbanene
til FYSAK. Ellers reetableres gangfor-
bindelsene over bybanetunnelen nar
anlegget her avsluttes.
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NR

Beskrivelse

Parkerings- og adkomstomrade til
Sletten senter danner en barriere
mellom bybanestoppet, Adolph
Bergs vei, Kristofer Jansons vei,
Nordahl Rolfsens vei og omradet
rundt Bergenshallen, Baptistkir-
ken og Slettebakken barnehage.
Barnetrakkregistrering viser ogsa
at skolebarn benytter parke-
ringsplassen og kjgpesenteret
som skoleveg (senteret apner for
gjennomgang kl. 8.00). Flere stier
med darlig og fuktig dekke.

Gangvegene mellom Bergenshal-
len, Sletten senter, Adolph Bergs
vei, Kristofer Jansons vei og
idrettsbanene pa Slettebakken er
har til dels sveert lav kvalitet. Bade
barn og voksne bruker omradet
mye til lek og aktiviteter knyttet til
Bergenshallen. Se barnetrakk.

Det etableres ny gangsti/trapp fra
parken ved Mannsverk til idretts-
banene pa Slettebakken.

Gangveg og trapp fra Vilhelm
Bjerknes vei til Tveitevatnet, mel-
lom Slettebakken skole og Slette-
bakken menighet eldresenter har
delvis lav standard pa dekke.

Planstatus

Regulering av kollektivterminal
ved Sletten senter, oppstart
vedtatt 18.11.2010. Regulerings-
plan nr. 18380000 vedtak i kraft
19.06.2006. Arealformal: §1 Fel-
les bestemmelser, pkt. 1.4.3 Par-
kering. §4 Fellesomrader, pkt. 4.2.
Felles gangveg 2 er ikke gjen-
nomfart og bar endres til offentlig
formal. pkt. 4.3. Felles kjgreveg 1.
Kommunedelplan Landas er ikke
relevant.

Kommunedelplan Landas nr.
9730000 i kraft 15.01.1996.
Arealbruksformal: Idrettsformal,
ikkje relevante bestemmelsar for
ganglinjer. Reguleringsplan nr.
11150000 Slettebakken, idretts-
omrade, i kraft 08.10.1962 er ikke
relevant.

Grgnn etat ferdigstilte den gverste
delen av forbindelsen varen 2010.

Ikke relevant. Registrert bruk i
barnetrakk.

Vurdering

Tiltakene bedrer gangtilbudet
rundt senteret og knytter Slet-
tebakken barnehage bedre til
bybanestoppet. To alternative for-
bindelser til Nordahl Rolfsens vei
nr. 35/37: a) via Kristin Jansons
vei 63a eller b) via barnehagen

til Kristin Jansons vei 75. Begge
vil styrke tilkomsten til boligomra-
dene pa Landas og til friomradet
pa Mannsverk. Adolph Bergs vei
bar kobles med Bergenshallen og
Baptistkirken.

Utearealene rundt Bergenshallen
bgr reprogrammeres slik de ogsa
tilbyr et finmasket gangvegnett i
omradet. Dette kan gjares uten a
komme i konflikt med idrettsformal
som arealbruk.

Forbindelsen bgr forlenges til veg
mot Fysak og kobles med over
fotballbanene til Slettebakken.

Forbindelsen trenger oppgrade-
ring og tydeliggjaring. Seerlig trap-
pelgsning bar byttes med andre,
mer apne lgsninger.

Prioritering

Tiltaket kan redusere avstanden
fra Nordahl Rolfsens vei nr. 35/37
til bybanestoppet fra ca. 1000 m
til 500 m (50%). Malpunkt som
barnehage, senteromrade og
Slettebakken skole og at forbin-
delsen gir et nytt tilbud tilsier at
tiltaket tas med i tiltaksgruppe 1.

Tiltakene koordineres med opp-
gradering av arealene rundt
Bergenshallen tas inn i tiltaks-
gruppe 2.

Et 2. byggetrinn med forlenging
av trapp, tas inn i tiltaksgrup-
pe 2.

Tiltaket kan koordineres med plan
for kollektivterminal pa Slettebak-
ken og tas derfor inn i tiltaks-

gruppe 2.

Kostnad

Kr 1-2 mill
Erverv

Beregnes av
Grgnn Etat

Kr 85.000
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NR

Beskrivelse

Planstatus

Vurdering

Prioritering

Kostnad

Det er registrert barnetrakk gjen-
nom parken, men forbindelsen er
ikke etablert.

Regulering av kollektivtermi-
nal ved Sletten senter, plannr.
61700000 oppstart kunngjort
06.02.2011.

Ny tverrforbindelse kan skape en
kortere forbindelse fra Tveitevat-
net til bybanen og kollektivtermi-
nalen. Forbindelsen kan utvikles
gjennom et parkprosjekt som gir
det en ny bruk.

Vurderes sammen med nytt an-
legg for korrespondanse mellom
bybane og buss tas inn i tiltaks-

gruppe 2.

Kr 45.000

Det eksisterer et finmasket ga-
tenett mellom Landas og Slet-
ten senter, primaert som fortau.
Deler av gangforbindelsene er
lite synlig, de har darlig dekke og
ikke sammenhengende lysset-
ting. Uklar arealbruk, barrierere
som bom, adkomst og parkering
reduserer framkommelighet for
gaende og syklende. Det er regis-
trert barnetrakk i friomradet.

Kommunedelplan Landas nr.
9730000 i kraft 15.01.1996 viser
forbindelsene, delvis med an-
dre traséer. Reguleringsplan nr.
10520000 Landasveien 75X OG
83X i kraft 28.03.1977.

De diagonale forbindelsene fra
bydelssenteret Landas til stoppet
ved Sletten senter ma styrkes.
Adkomst og parkering ved Wi-
ers Jensens vei 23 og Kristofer
Jansens vei 33 danner barrierer.
Tiltak anbefales vurdert sammen
med en opprustning av friomra-
det. Det er vist to eksempel pa
diagonaler fra Kristoffer Jansons
vei 2 eller Nattlandsveien 77/79A
til Wiers Jensens vei 23.

Tiltakene reduserer ikke avstan-
dane mye, men forbedrer kvali-
teten og tydeligheten pa tilbudet.
De gjennomfgres som vedlike-
holdsoppgaver pa gatenettet eller
sammen med oppgradering av
parken i omradet og tas med i
tiltaksgruppe 2.

Kr 120.000

SUM

28
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Gangforbindelsene baerer preg av at
omradet har veert isolert. Med bybanen
far Slettebakken etablert et helt nytt

og giennomgaende kollektivtilbud med
hay kvalitet og frekvens. Tilgrensende
omrader mellom Fantoftasen og Knau-
sen mot Nattlandsveien har darlige
eller lange forbindelser til bybanestop-
pet. Disse kan med stor fordel knyttes
til dette stoppet. Alle foreslatte tiltak vil
medfgre til dels vesentlige avstandsre-
duksjoner.

Tiltak 1 gir en vesentlig kortere tilkomst
vestover mot Fantoftadsen, ved gvre
deler av Vilhelm Bjerknes vei og Johan
Horts vei.

Tiltak 5 vurderes ogsa som viktig for
syklende. Her kan Nattlandsveien knyt-
tes til Armauer hansens veg, noe som
gjer det interessant & bruke bybanen for
beboere ved Nattlandsveien og Birke-
lundstoppen.

Tiltak 3, 4, 6 og 7 koordineres med
utbyggingsplanene for omradet. Tiltak 3
kan ogsa gis en selvstendig vurdering
pa samme mate som tiltak 1 og 5 da det
utlgser store boligomrader ved Knausen
og Gerhard Grans vei.

Slettebakken [

Informasjonskartet viser at de viktigste befolkningskonsentrasjonene ligger sar/vest
for bybanestoppet pa Slettebakken. Johan Hjorts vei kan lettere nas med et tiltak
direkte fra bybanestoppet. Omradet rundt Gerhard Grans vei kan ogsa nas med et
tiltak som forbedrer tilkomsten over fotballbanene pé Slettebakken som kobles med
gangvegsystemet til friomradet pa Mannsverk.

5

7
4~
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o ook
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.
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| en avstand 500 m fra bybanestoppet,
gir tiltakene en markert bedret tilkomst
til bybanestoppet i to omrader. Det er
tiltak 1 som bidrar til dette i og vest for
Johan Hjortsvei og tiltak 3 til Knausen
og Gerhard Grans vei. Tiltak 5 vil ogsé
gi vesentlig bedret tilgjengelighet innen-
for 800 m fra stoppet, men dette vises
ikke i denne analysen.
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sti med varierande kvalitet. For-
bindelsen har ikke kvalitet egnet
for sykkel.

ved nr. 78 (sykkel) og nr. 163
(trapp). Dette vil koble hovudruten
i sykkelstrategien over Landas il
Vilhelm Bjerknes vei.

utomhusplan og tas med i tiltaks-
gruppe 1 grunnet koblingen til
sykkelstrategien.

NR Beskrivelse Planstatus Vurdering Prioritering Kostnad
1 Det er registrert trakk i plen pa Kommunedelplan Landas ikke Tiltaket kan lgses med trapp eller |Redusert avstand tilsier tiltaks- Kr 65.000
omradet til Slettebakken boretts- | relevant. Reguleringsplan nr. gangveg eller i kombinasjon. Det | gruppe 2, men fordi det antas at
lag. 10520600, Slettebakken sgr ved- | mé etableres en sikker fotgjenger- | tiltaket gir stor effekt for mange,
tatt 25.10.2010. Se uttale, BKSAK | kryssing fra forbindelsen og over |legges tiltaket til gruppe 1.
200513425-41. Vilhelm Bjerknes vei til bybane-
stoppet. Forbindelsen vil redusere
lengden fra Fantoft fra 600 m til
300 m (50%).
2 Det ligger flere stier av varier- Reguleringsplan nr. 10520600, Det vil redusere gangavstanden | Tilaket vil sammen med tiltak 1, 4 -
ende kvalitet i den bratte og ca. Slettebakken sgar, se over. fra omradene mellom Nattlands- | og 5 styrke turforbindelsene/rund-
40 m haye, lavskogkledde skren- veien og bybanestoppet og lgyper til Fantoft og parktilbud
ten mellom Knausen og Vilhelm FYSAK fra 11-1200 til 5-600 m som Storetveitmarken og Tveite-
Bjerknes veg. (50%). Forbindelsen ma kobles vannet. Redusert avstand tilsier
med gangforbindelsen langs gst- | tiltaksgruppe 2.
siden av bybanen til FYSAK.
3 Udefinert areal med gamle forbin- | Reguleringsplan nr. 10520600, En gangforbindelse langs bekken | Tiltaket koordineres med regu- -
delser og rester av et gardstun. Slettebakken sgr, se over. vil berike omradet og bar koblest i | leringsplan 10520600 som et
et gatetun/byrom i stedet for fore- | sentralt tema i utomhusplan (fri-
slatt parkering, se uttale. Forbin- |omrade/park) og tas inn i tiltaks-
delsen kan redusere gangvegen |gruppe 2.
fra ca. 300 m til 200m (30%).
4 Armauer Hansens veg er koblet | Reguleringsplan nr. 10520600, Stien bgr oppgraderes til gang/ Tiltaket er spilt inn til plan Kr 1-2 mill
med Nattlandsveien gjennom en | Slettebakken sar, se over. sykkelveg kobla til Nattlandsveien | 10520600 som et sentralt tema i Byggeplan
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NR

Beskrivelse

Planstatus

Vurdering

Prioritering

Kostnad

Udefinert og gjengrodd areal med
gamle forbindelser. Det er regis-
trert barnetrakk i omradet.

Reguleringsplan nr. 10520600,
Slettebakken sgr, se over.

Planforslaget viser fellesomradet
skissert slik at det vil bli offent-
lig tilgjengelig, noe som styrker
forbindelsene i omradet.

Forbindelsen inngér i planlagt
boligomrade B1 og deler av fel-
lesareal i skissert lgsning. Det tas
inn i tiltaksgruppe 2.

Forbindelsen til blokkene i Vilhelm
Bjerknes vei 68-80 er uklar og ma
oppgraderes.

Reguleringsplan nr. 10900100,
Vilhelm Bjerknes vei 62 vedtatt
22.03.2010.

Parkeringsplassen ved Vilhelm
Bjerknes vei 62 er forutsatt be-
bygd med boliger. Det er viktig at
denne forbindelsen sikres i plan
10900100, viss ikke vil forbindel-
sen fra nr. 68-80 til bybanestoppet
svekkes.

Tiltaket koordineres med plan nr.
10900100 og tas med i tiltaks-

gruppe 2.

Store og til dels bratte fellesom-
rader for borettslagene pa Slet-
tebakken.

Reguleringsplan nr. 10520600,
Slettebakken sgr, se over.

En ny forbindelse her vil styrke til-
komsten fra boligomrade B4 fore-
slatt i reguleringsplan 10520600.
Forbindelsen reduserer avstan-
den fra Johan Hjorts vei til Vilhelm
Bjerknes vei fra 250 til 150 m
(40%). Fotgjengerovergang i Vil-
helm Bjerknes vei vurderes da det
mangler fortau pa vestsiden.

Tiltaket koordineres med plan
nr. 10520600 og tas inn i tiltaks-

gruppe 2.

SUM
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Fra Fantoft og s@rover, preges utbyg-
gingsstrukturen i stgrre grad av enebo-
liger eller rekkehus. Dette innebeerer
ogsa at vegstrukturen i stgrregrad er
blindveger og det finnes stier med lav
eller varierende kvalitet der det burde
veert etablert gangforbindelser.

Seerlig tiltak nr. 1 og 2 vil gi markant
effekt for beboerene i Nattland stu-
dentby, Nattlandsasen og ved Birke-
lundsbakken. Disse bar difor priorteres
hayt. Tiltak 1 vurderes ogsa som viktig
sykkelforbindelse og begr etableres som
gang/sykkelveg. Tiltak 2 bar vurderes
tilpasset sykkel, men dette er noe usik-
kert grunnet stgrre stigning.

Tiltakene nr. 3 og 4 kan vurderes som
alternativer til hverandre, men ogsa
gjennomfgres sammen. Tiltak 3 vil
styrke og synliggjere de historiske struk-
turene, da det er en tidligere gardsvei.

Tiltak nr. 5 bagr vurderes sammen med
barnehageutbygging i Fantoft studentby,
jfr. vedtatt reguleringsplan. Dette kan
lgses ved a sikre gjennomgang i Barne-
hagens uteomrade og kan om ngdven-
dig stenges med port. Det viktige er &
oppgradere tilbudet pa stien som i dag
benyttes av mange studenter i omradet.

Tiltak nr. 6 gjennomfgres som en del av
utvidingen av studentbyen pa Fantoft,
og styrker tilkomsten fra Fantoftvegen til
bybanestoppet. Tiltak nr. 7 har begren-
set effekt da det finnes flere alternativer
i omradet, men anbefales innarbeidet i

0 50 100A

et mmmm——— N

Befolkningskonsentrasjonen er storst pé Slettebakken, men brukerne her ventes
ikke & benytte Fantoft med mindre tiltak 4 etableres. Da studentene ikke er folkere-
gistrert, viser kartet feil befolkningskonsentrasjon i studentbyen pé Fantoft.

eventuelle fortettingsprosjekt i senter-
omradet som gatetun eller lignende.

Tiltak 8 kom som et innspill fra beboere

da oppstart av kartleggingen ble varslet.

Det viser seg at Fantoftasen har darlig
forbindelse mot bybanestoppet. Det er
lagt vekt pa at Fantoft ogsa har faste til-
bud som post i butikk. Beboere i Fan-

toftasen vil fa en lang omveg hvis stien
ikke kan benyttes, seerlig i darlig veer
med vatt dekke. Den bar derfor opp-
graderes og synliggjgres. Den vil ogsa
fungere som turveg mellom friomradene
rundt Tveitevannet og Fantoft stavkirke.

Tiltak 9 innebeerer en opprusting av
forbindelsene gjennom Storetveitmar-

=
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Innenfor 200-500 m har tiltakene péa
Fantoft begrenset effekt. Unnaket
gjelder tiltakene 4, 10 og 11. Tiltak 4 nar
flest brukere, men er ogsé krevende a
gjennomfgre grunnet stor stigning.

ken. Det er stedvis darlig drenering og
stien fra fotballbanen til Storetveitvegen
brukes flittig av turgéere i dag. Tiltaket
reduserer ikke avstanden til stoppe ve-
sentlig, men represeneterer en kvalitet
i omradet. Den kan defor oppgraderes
som tursti og en del av parkanlegget.

Tiltak 10 og 11 representerer snarveger
med begrenset effekt. Det farste tiltaket
er primezert en oppgradering og tydelig-
gjering av eksisterende gangveg, mens
det siste kobler Asbakken til Stavkirke-
vegen 8 med en snarveg som kan veere
et godt alternativ til & ga via Storetveit-
vegen.
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NR Beskrivelse Planstatus Vurdering Prioritering Kostnad

1 Det eksisterer en sti gjennom Kommunedelplan Landés nr. Stien bar oppgraderes til gang- Avstandsreduksjonen alene tilsier Kr 1-2 mill
skogen, mellom studentbyen pad | 9730000 i kraft 23.04.1996 viser |veg. Den vil bli bade en god at tiltaket tas med i tiltaksgrup- Byggeplan
Nattland og Vilhelm Bjerknes vei |deler av dette tiltaket i hoved- snarveg og turveg til Slettebakken | pe 1. Studenter utgjer ogsa en
80. Stien er tydelig, men har fuktig | gangvegsystemet. Regulerings- | og Fantoft. Forbindelsen forkorter | viktig brukergruppe for kollektiv-
jorddekke og tilnaerma ingen opp- | plan nr. 10900000 er ikke rele- avstanden til Fantoft bybanestopp | trafikk.
arbeiding av stilegeme. vant. med over 1 km (70%); tiltak 1 +

tiltak 3 sammenlignet med eksis-
terende veg via Birkelundsbakken
og Fantoftvegen 38.

2 Utydeleg gjengrodd sti med fuktig | Hverken kommunedelplan Landas | Oppgraderes som turveg/gang- | Avstandreduksjon alene tilsier at Kr 2-3 mill
jorddekke. Ingen registrert opp- nr. 9730000 i kraft 23.04.1996 el- |veg, evt. med trapper. Tiltaket ko- |tiltaket tas inn i tiltaksgruppe 1. Byggeplan
arbeiding mellom studentbyen pa |ler reguleringsplan nr. 30670000 i | bler studentbyen pa Nattland med | Se tiltak 1.

Nattland og Nattlandsasen. kraft 08.04.1954 er relevante. Nattlandsasen, Birkelundsbakken
og Fantoftvegen 38 (tidl. Christian
Michelsens institutt). Gangvegen
vil sikre betre tilkomst fra student-
byen til bybanestoppene bade pa
Fantoft og Paradis, og utgjer et
alternativ til Birkelundsbakken for
tilliggende boligomrader.

3 Tidligere gardsvei fra Slettebak- Dekket ma oppgraderes, trapper | Avstandreduksjon tilsier at tiltaket Kr 150.000

ken til Fantoft. Tydeleg sti, jord-
dekke, fuktig, deler av stien har
opparbeidd trase. Snarveg mel-
lom blokkene i Vilhelm Bjerknes
vei og Fantoft st.

som deler av lgsningen vurderes.
Mulig interessant som kulturminne
fra gardsdriften i omradet. For-
bindelsen er om lag 150 m (40%)
kortere enn via fortau i Vilhelm
Bjerknes veg (400 m).

tas med i tiltaksgruppe 2. Det
kan vurderes som alternativ til
tiltak nr. 4.




NR Beskrivelse Planstatus Vurdering Prioritering Kostnad
4 Ingen funksjonell forbindelse, tett | Kommunedelplan nr. 9730000 i Forbindelsen kan bli en sveert Avstandreduksjon tilsier at tiltaket Kr 680.000
skog, bratt, ingen spor av oppar- | kraft 23.04.1996 viser en tilsva- viktig snarveg mellom blokkene i |tas med i gruppe 2. Tiltaket kan Erverv
beidet stilegeme. rende gangforbindelse sgr for Vilhelm Bjerknes vei og Fantoft. | vurderes sammen med tiltak nr. 1 Byggeplan
Vilhelm Bjerknes vei 80. Lokalisering vurderes som bedre |og som alternativ til tiltak nr. 3.
Reguleringsplan nr. 16990000, enn trasé i kommunedelplanen,
Bybane i Bergen delstrekning 4 da den ogsa gir redusert avstand
vedtatt 29.09.2003 er ikke rele- til bybanestoppet pa Slettebak-
vant. ken samt planlagt boligomrade
jfr. reguleringsplan nr. 10520600.
Gjennomferbarhet ma vurders
pga. stor hellning. Fra snuplassen
i Vilhelm Bjerknes veg er denne
300 m kortere (40%) enn fortau i
Vilhelm Bjerknes veg (800 m).
5 Tydeleg sti, fuktig jorddekke, Reguleringsplan nr. 30080300, Dekke begr oppgraderes for & sikre | Tiltaket anses ikke som hoved- -
ingen opparbeiding av stilegeme. |Fantoft studentby, i kraft et bedre og mer finmasket tilbud | rute og vurderes som innspill til
Kotemessig gunstig trase mellom |21.09.2009. Tiltaket krysser ute- | for flere brukere. Beste alternative | utforming av en gangveg gjennom
Fantoftvegen 28 og 30 og byba- | omrade for Barnehage. rute na, er via Fantoftvegen eller |uteomradet til planlagt barnehage.
nestoppet. ny gangveg i plan nr. 30080300. |Det tas med i tiltaksgruppe 3.
6 Blandingsskog i skraning mel- Reguleringsplan nr. 30080300, Regulert trinnlgs gang/sykkelveg | Avstandsreduksjon og gjennom- -
lom Fantoftvegen og studentbyen | Fantoft studentby, i kraft som reduserer avstanden fra fering som del av studentbolig-
pa Fantoft. Anleggsomrade ved 21.09.2009. Arealbruksformal: adkomst til Fantoftvegen 28 fra prosjekter tilsier at tiltaket tas inn i
befaring. GT 1, GT2, GS. Bestemmelser: | 400 m til 300 m (25%). Snarve- gruppe 2.
1.2.1.3,1.1.3, 3.2.1. ger/trapper i de bratteste partiene.
7 Romslige, lite opparbeidede, Ikke regulert. Snarveg med liten avstandsreduk- | Tiltaket knyttes til evt. framtidig -

private hager mellom hagesente-
ret og adresse Fantoftvegen 3 og
Asbakken 2.

sjon med dagens byggestruktur.
Ligger i fortettingsomradet.

fortettingsprosjekt og tas felgelig
med i tiltaksgruppe 3.
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NR Beskrivelse Planstatus Vurdering Prioritering Kostnad
8 Privatisert veg med ugunstige Plan nr. 30300000 i kraft Viktig snarveg som knytter En ny gangveg vil gi bedre Kr 440.000
stigningsforhold. Parallell stirett | 10.11.1955. Viser forbindelsen sammen omradet og bedrer tilkomst til barnehage og faste Byggeplan
vest for vegen med bedre stig- som veg som ikke er gijennomfgrt. | tilkomsten fra Fantoftasen til @vre K malpunkt som "post i butikk”
ningsforhold, men har vatt og Fantoftasen og bybanen. Stien pa Fantoft i tillegg til bybanen.
ujevnt, ikke opparbeidet jord- bar erstattast med gang- og syk- | Sammen med stor avstandsre-
dekke. kelveg som gis universell utfor- duksjon, tilsier dette at tiltaket tas
ming. Avstanden reduseres fra med i tiltaksgruppe 1.
1000 m til 400 m (fra Fantoftasen |Se innspill i doknr. 13/21.
36) forutsatt at eksisterende sti
bare kan brukes nar den er tarr.
9 Gangvegen gjennom Storetveit- | Plan nr 30220000, i kraft Forbindelsen kobler omradene Liten avstandsreduksjon tilsier Kr 170.000
parken blir lett fuktig som fglgje av | 22.04.1963. Ikke relevant. vest for Storetveitmarken med liten prioritet, men stien kan opp-
darlig grafting/drenering. Deler av bybanestoppet pa Fantoft. Forbin- | graderes som del av hvordan Sto-
stien er et trakk. delse bor fa fast dekke. Avstands- | retveitmarken forvaltes. Tiltaket
reduksjonen pa rundt 100 m av tas med i tiltaksgruppe 2.
800-1000 m.
10 Sti som gar delvis gjennom skog | Reguleringsplan nr. nr. 61290000 | Status avhenger noe av trasevalg. | Tiltaket vurderes som innspill til -
og privat hage. (B48 i kommuneplanen) kunngjort | Tiltaket knytter sammen tre bolig- | plan for B48 og tas derfor inn i
oppstart 17.12.2009. Planene gater og eksisterende turveger. tiltaksgruppe 2.
nr. 300000 i kraft 31.08.1950 nr. | Plangrense og formal for B48 bgr
30610000 i kraft 29.11.1971 er vurderes da forbindelsen forutset-
ikke relevante. ter bevaring av det verdifulle fri-
omradet pa Fantoft (Hundetjgrna).
1" Kuppert terreng mellom Stav- Tiltaket vises i plan nr. 300000 Tiltaket reduserer avstanden fra | Tiltaket utlgser fa boliger eller vik- -
kirkeveien 8F-8H og Asbakken i kraft 31.08.1950, men er ikke Stavkirkeveien 8G via Storetveit- | tige malpukt og ses sammen med
8-12. Stavkirkeveien er blindvei i | gjennomfart. veien fra 800 m til 450 m (40%) evt. fortettingsprosjekt. Tiltaket tas
randsonen av senteromradet. via Asveien. med i tiltaksgruppe 3.
SUM Kr 4,5-6,5 mill
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Hovedutfordringene pa Paradis knyt-
tes til sentrumsomradet. Dette er tema i
omradereguleringsplanen det arbeides
med. Tiltakene som inngar i denne, kan
veere vanskelig a kostnadsberegne for
planvedtak foreligger. Noen tiltak er
derimot klare, selv om de ikke inngar i
denne reguleringsplanen. Disse repre-
senterer viktige kvaliteter i omradet som
ma opparbeides, skal fortettingen skje
med kvalitet.

Tiltak 1-3 knyttes til de sentrale delene
av Paradis og lgses i omraderegule-
ringsplanen.

Tiltak 4 er en indre gangvegen som er
anbefalt i Strategiprogram for Paradis.
Denne binder sammen blindveger, tilbyr
en "indre” gangveg og gjer et omrade
rikt pa representativ arkitektur fra Ber-
gensskolen tilgjengelig.

Tiltak 5 knytter sentrumomradet til Kol-
len og ma sees i sammenheng med til-
tak 6. Til sammen knytter disse tiltakene
Paradis bedre til friomradene mellom
Fantoft og Paradis. Dette vurderes som
en viktig kvalitet nar sentrumsomradet
fortettes med boliger.

Tiltak 7 er en indre gangvegforbindelse
som knytter Eikdsen sammen med Kol-
len og gangvegen i tiltak 4. Strategipro-
grammet anbefaler ikke starre fortetting
i omradene. Begge disse tiltakene bgr
derfor gjgres sammen med de fortet-
tingsprosjektene som kan godkjennes i
omradet.

]

Pa Paradis er befolkningskonsentrasjonen er lav og med fa a

/]

w

sjoner sammenlignet med bybanestopp naermere sentrum.

Tiltak 8 kobler Paradishggda til Eika-
sen, slik at fgrstnevnte ikke munner ut i
Sandbrekkevegen like for hovedkrysset
med Nesttunvegen. Dagens Igsning
skaper et sveert uoversiktlig trafikkbilde
med adkomst til Paradisleitet, Pardis-
hagda, busstopp og parkering utenfor
Paradisleitet nr. 1 fra krysset Sandbrek-
kevegen/Nesttunvegen. Ved a legge om
denne adkomstvegen, oppnar man et
tryggere trafikkbilde, ikke minst for fot-
gjengere og syklister som skal til og fra
bybanen samt de ulike tilbudene bl.a. i
Paradisleitet nr. 1.

Tiltak 9 og 10 vil gi en tursti rundt Eike-
lundstjgrna som kobles med Tunvegen
og Tjernvegen, og evt. Sandbrekkeve-
gen. Forbindelsen er foreslatt i Strategi-
programmet. Som gangveg til bybane-
stoppet, vil de gi bedre forbindelse mot
Tveiteras, Gunvorsveg og Myravatnet.

Tiltak 11 og 12 er private forbindelser
eller tun i dag. Seerlig tiltak nr. 11 vil gi
bedre forbindelse fra Mosebakken til
Paradisalléen og bybanestoppet. Tiltak
12 vil primeert gi en bedre forbindelse
for beboere langs sgndre del av Jacob
Kjades veg, men kan lgses som del av
et gatetun ved fortetting i omradet.

Tiltak 13 er regulert fortau i Jacob
Kjedes veg. Qvre del blir giennomfart
som del av utbygging nedenfor Mon-
tesorriskolen. Barnetrakkregistrering
ved Paradis skole bekrefter at vegen er
mye brukt av barn, seerlig til aking om
vinteren. Resten av fortauet bar derfor
prioriteres gjennomfart.

Det er viktig & legge til rette for sykkel
gjennom Paradis sentrum. Tiltak 1-3 og
13 anses som viktige for syklister. Alter-
nativ forbindelse i tiltak 9 bgr vurderes
tilpasset sykkel. Her er ulike alternativ
vurdert i en egen mulighetsstudie.

rbeidsplasskonsentra-

Dekningskartet viser at tiltak 1, 7 og 9-
11 bidrar til stgrst avstandsreduksjoner.

Sandbrekkevegen kan bli en bygate
med tosidig fortau som dermed forbe-
drer kvaliteten pa tilbudet til gaende om
enn ikke avstanden. Oppstillingsfelt i
krysset danner en Kraftig barriere i sen-
trumsomradet.
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NR Beskrivelse Planstatus Vurdering Prioritering Kostnad
1 Sentrale deler av Paradis har dar- | Omradereguleringsplan nr. Det trengs bedre, sikrere for- Inngar som viktigste mal for -
lige, uoversiktlige og lite trafikksi- |6076.00.00, oppstart vedtatt bindelser og oppholdsarealer i Iasningen i omraderegulerings-
kre gangforbindelser. 02.06.2009. Strategiprogram for | sentrale deler av Paradis. planen og koordineres med det
Paradis, vedtatt 18.02.2009. Flere pagaende planarbeidet. Tas med i
private reguleringsplaner. tiltaksgruppe 2.
2 Eksisterende gatesnitt i Sand- Omradereguleringsplan. Det trengs et tydelig gatesnitt med  Koordineres med omraderegule- -
brekkevegen er bare 9 m med en- tosidig fortau, breiere pa solsiden |ringsplanen og tas med i tiltaks-
sidig, smalt fortau med lav kvalitet og sykkelfelt. Byggegrensene mot gruppe 2.
pa dekket. Sandbrekkevegen vurderes som
sveert viktig.
3 Dstsiden av Storetveitvegen man- | Omradereguleringsplan. Plang- Sammenhengende, tosidig fortau |Koordineres med omraderegule- -
gler fortau fram til Brennhaugen. |rense ma utvides mot nord. er viktig for god trafikksikkerhet. | ringsplanen og tas med i tiltaks-
gruppe 2.
4 Omradet mellom Paradis sen- Strategiprogram for Paradis viser |Forbindelsen kan fungere som Tiltaket inngar ikke i omraderegu- -
trum, Kollen og Eikasen preges en indre gangveg som binder om- | alternativ skoleveg og som turveg |leringsplanen da strategiprogram-
av blindveger og usammenheng- |radene mellom Storetveitvegen, |i et omrade med mange eksempel | met ikke anbefaler omfattende
ende stier med varierende kvali- | Paradisleitet, Paradish@gda, Eika- | pa bevaringsverdig arkitektur fra | fortetting her. Forbindelsene ma
tet. sen, Birkelundsbakken og Sand- | Bergensskolen. knyttes til fortettingsprosjekt og
brekkevegen bedre sammen. tas inn i tiltaksgruppe 3.
5 Paradisleitet har ujevn kvalitet pa | Inngar i Strategiprogram og omra- | Nye boliger i Paradis sentrum kre- | Tiltaket reguleres i omraderegu- Kr 330.000
dekket. Grensen mellom de pri- | dereguleringsplan. ver bedre forbindelser til viktige leringsplanen. Friomradene ved Ekspropriering

vate hagene ved Kollen har stor
verdi som grentstruktur.

friomrader pa Fantoft. Kan utfor-
mes som grussti med trapper og
reduserer avstanden til Hundetjar-
na med 125 m av 500 m (25%).

Fantoft anses som viktig malom-
rade. Det tas derfor med i tiltaks-

gruppe 1.
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radis.

gram for Paradis. Sykkelstrategi,
vedtatt i bystyret sak 101/10
26.04.2010. Mulighetsanalyse

for sykkel Birkelundsbakken til
Paradisstranden. Reguleringsplan
forslag Tveiterasveien 2 (barne-
hage), BKSAK 200810678.

vil gi mulighet til & etablere en be-
dre forbindelse gjennom friomra-
det. En forbindelse rundt Eiketjor-
na kan redusere avstanden med
300-500 m sammenlignet med
Tjernvegen 800 m eller Sandbrek-
kevegen 1100 m (40%).

taksgruppe 2.

NR Beskrivelse Planstatus Vurdering Prioritering Kostnad

6 Det eksisterer flere stier mellom | Reguleringsplan nr. 61290000, Tiltaket vil utbedre en viktig turveg | Tiltaket er forutsatt i avgrensin- Kr 200.000
Kollen, Brennhaugen, Hundetjern |kunngjort oppstart 17.12.2009. i omradet og kan fungere som gen av reguleringsplan 6129. Det Byggeplan
og gangvegen mellom Birkelunds- skoleveg. Sammen med tiltak 5 koordineres med dette planarbei-
bakken og Stavkirke-/Fantoftve- reduserer forbindelsen avstanden |det og sees sammen med filtak 5.
gen. fra Brennhaugen til Paradis. Tilaket tas med i gruppe 1.

7 Kollen, Paradish@gda og Eikasen, | Strategiprogram for Paradis, ved- | De manglende interne forbindel- | Strategiprogrammet anbefaler -
er blindveger med kort avstand til | tatt 18.02.2009. sene gjor det vanskelig & bevege |bare mindre fortetting i omradet.
hverandre. seg seerlig gst/vest gjennom Tiltaket knyttes til fortettingspro-

omradet. Se tiltak 4. sjekt og tas inn i tiltaksgruppe 3.

8 Darlig sikt fra Paradishegda ogi | Omradereguleringsplanen og Paradishe@gda foreslas koblet til | Tiltaket anses som viktig forutset- Kr 750.000
Paradiskrysset gir darlig trafikksik- | Strategiprogram for Paradis. Eikasen i stedet for Sandbrekke- | ning for en god Igsning for ga- Erverv
kert for gaende til Paradishggda vegen og gis ensidig fortau. Dette | ende i sentrale deler av Paradis
og langs Sandbrekkevegen. apner for flere utbygging langs og tas med i tiltaksgruppe 1.

Sandbrekkevegen. Det etableres
en gangforbindelse fra Paradis-
hggda til Sandbrekkevegen.

9 Gunvors vei og Myravannet har | Reguleringsplan nr. 1915.00.00, |1 reguleringsplan 1915 foreslas Grunnet redusert avstand fra Kr 1-2 mill
darlige/lange forbindelser til Pa- | vedtatt 28.06.2010. Strategipro- | Sandbrekkevegen 9 revet. Dette | Gunvorsvei, tas tiltaket inn i til- Byggeplan

W Vas. T
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NR Beskrivelse Planstatus Vurdering Prioritering Kostnad

10 Tunvegen og Tjernvegen er Omradereguleringsplan og Strate- | Tiltaket kan erstatte lange omve- | Trapp sees i sammenheng med Kr 150.000
blindveger med ca. 10 m hggde- | giprogram. ger og gi en sikrere, intern gang- | fortettingsprosjekt pa gnr/bnr
forskjell. forbindelse til bybanen (skoleveg). | 41/119, 1130 og tas inn i tiltaks-

Forbindelsen bgr etableres som | gruppe 3. Alternativ gangveg kan
trapp, alternativt som gangveg via | tas inn i tiltaksgruppe 1 som del
friomradet. Se tiltak nr. 9. av tiltak nr. 9.

11 Det eksisterer en lite synlig, dels | Omradereguleringsplan og Strate- | Tiltaket kan etablere en intern og | Tiltaket inngéar ikke i omradere- -
privat forbindelse mellom Paradi- | giprogram. sikrere forbindelse (skoleveg) pa | guleringsplanen. Det knyttes til
salléen og Mosebakken. vestsiden av Nesttunvegen. Den |framtidige fortettingsprosjekt og

reduserer avstanden fra Mose- tas med i tiltaksgruppe 3.
bakken til bybanestoppet med
100 m fra 400 m (25%).

12 Det eksisterer ikke gjennomgang | Hverken kommunedelplan nr. Forbindelsen er brattere enn alter- | Plan 1564 tillater 1-4-mannsbo- -
fra Paradisalléen 18 til Jacob 15700000 i kraft 15.01.2001 eller | nativet via Jacob Kjgdes veg og | liger. Forbindelsen kan utformes
Kjades veg 10. reguleringsplan 15640000, i kraft |reduserer avstanden fra sgndre | som gatetun i et fortettingspro-

30.05.2005, viser forbindelsen. del av Jacob Kjgdes veg til byba- | sjekt. Det tas med i tiltaksgrup-
Tiltaket vurderes regulert eller stilt  nestoppet med ca. 100 m. pe 3.

som vilkar for dispensasjon i byg-

gesak i Jacob Kjagdes veg 10.

13 Barnetrakkregistrering utfert av Reguleringsplan nr. 15640000, Etablering av fortau vil gjgre Rekkefglgekrav for deler av Kr 130.000
Bergen kommune ved skolene i kraft 30.05.2005 viser fortau. Jacob Kjgdes veg sikrere som omradereguleringsplan 6076 Trafikkvurdering
rundt Paradis sommer 2009, viser Qverste del blir giennomfart i skoleveg. bar vurderes. Tiltak koordineres Pris kun
at Jacob Kjgdes veg oppleves bebyggelsesplan nr. 1564.51.00 med andre planer og sgknader nytt fortau
som en usikker skoleveg. i kraft 23.10.2008 og vurderes om tiltak. Det tas med i tiltaks-

sikret i andre pagaende saker (Ja- gruppe 2.
cob Kjgdes veg 10).
SUM Kr 2,5-3,5 mill
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Flere av adkomstvegene pa Hop er
blindveger. Dette forer til at flere omra-
der har lange omveger til bybanestop-
pen. De viktigste tiltakene ligger mellom
Hop ungdomsskole og Nesttunvegen.

Tiltak 1 er utviding av fortau i henhold
til vedtatt reguleringsplan for bybanen,
delstrekning 5. Ansvaret for dette ligger
hos Statens vegvesen, men tiltaket

er tatt med da det er viktig a fa til en
trafikksikker lgsning. Fortauet kobler
sammen foreslatte forbindelser til bolig-
omradene i Jstre Hopsvei, Ankerveien
og Hovdenflaten med bybanestoppet.

Tiltak 2-5 og 8-9 er slike forbedringer

av gangforbindelsene langs gstsiden

av Hop, ned mot Nesttunvegen. Tiltak

4 er det klart viktigste. Det gir en sik-
ker og tydelig forbindelse til Hop ung-
domsskole, samtidig som det korter

inn avstanden for de fleste beboerne

i omradet. Forbindelsen er en eldre
adkomst/gardsveg som i falge et innspill
gradvis har blitt privatisert.

Tiltak 2 vil tydeliggjere adkomsten til
Hovdenflaten, mens tiltak 3 kan innga
i et friomrade, og knyttes difor til fram-
tidige fortettingsprosjekt i omradet.
Forbindelsen er regulert i en eldre
reguleringsplan som adkomstveg, men
er ikke gijennomfart.

Tiltak 5 innebaerer a lage en god for-
bindelse rundt fotballbanen som kan
benyttes av gdende. Denne kan sees

'!.Ill = //.\

)R

Pa Hop viser informasjonskartet ogsa lav befolkningskonsentrasjon, men noe hay-
ere enn pa Paradis. Viktigste arbeidsplasskonsentrasjon er Hop ungdomsskole.

i sammenheng med tiltak 8 og 4, evt.
fores helt ned til Nesttunvegen.

Tiltak 8 er flere forbindelser fra de in-
nerste blindvegene i Vestre Hopsveg til
nedre del av Jstre Hopsveg. Disse er
viktige sett sammen med tiltak 5 og 9,
men hvis tiltak 4 gjennomfgres, reduse-
res viktigheten noe fordi beboerne far
en direkte adkomst via dette tiltaket til
bybanestoppet. Tiltaket anbefales derfor
knyttet til framtidige fortettingsprosjekt.

Tiltak 9 innebeerer primeert & endre
adkomsten fra Nesttunvegen til Ostre
Hopsveg til gang/sykkelveg. Vegen er

smal, har darlig kvalitet pa dekket og
munner ut i et busstopp. Krysset har
darlig sikt.

Tiltak 6 og 7 inngar i reguleringsplan for
et fortettingsprosjekt. Disse sikrer bedre
sammenheng pa vestsiden av Hop.

Det ma ventes at turister velger a ta
bybanen til Hop for s& & ga til Troldhau-
gen. Etableres tiltak 4 og 7, vil avstan-
den til Troldhaugen via disse bli ca.
1300 m mot ca. 1800 m via Troldhaug-
vegen. En slik alternativ forbindelse kan
veere en kvalitet i seg selv, sammenlig-
net med a felge fortau langs trafikkerte

bidra til redusert gangavstand til Bybanen.

hovedveger. Men den ma i sa fall skiltes
0g gis en god kvalitet som sammen-
hengende gangforbindelse.

Tiltak 10-12 peker pa at vegene mot
Tveiteras er tildels smale og darlig
sammenbundet. Dette gjelder seerlig
siden mot Hop fordi dette er enden pa
adkomstveger som primaert er rettet
gstover mot Sandbrekkevegen. Omra-
det er ikke prioritert fortettingsomrade

i kommuneplanen. Jacob Seetres veg
antas derfor a fungere med blandet tra-
fikk av gaende og kjgrende med dagens
utbyggingsstruktur. Tiltakene knyttes
derfor til framtidige fortettingsprosjekt.

Tiltak 1, 4, 7, 9 og 10 vurderes som vik-
tige for sykkel. Tiltak 1 forutsetter fortau
jfr. til reguleringsplan. Viss det er plass
til det, bar sykkelfelt vurderes. Tiltak
4-10 sikrer bedre adkomst til omradet,
men vil ogsa fungere som gjennomga-
ende sykkelforbindelser.
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urdyddig og ved bruk utgjgr den
en barriere. Det er tydelig trakk
over banen og en port pa gstsi-
den mot &. Hopvn. nr. 8.

viser ikke tiltaket.

ket reduserer avstanden til Hop
ungdomsskole med ca. 200 m av
600 (30%).

dineres med oppgraderinger pa
banen.

NR Beskrivelse Planstatus Vurdering Prioritering Kostnad
1 Eksisterende fortau er bare 2 m Reguleringsplan nr. 17000000 Det smale fortauet avviser fot- Fortauet kan gi reduserte av- Kr 670.000
bredt og har darlig dekke. Deler | bybanen del 5, i kraft 29.09.2003 | gjengere og skaper darlig tra- stander sammen med de andre
av fortauet folger en hgy mur, og | viser fortau. Det er ikke stilt fikksikkerhet. Flere av de andre tiltakene. Behov for trafikksikkert
avkjarsler som krysser fortauet er | rekkefglgekrav til fortauet, og foreslatte forbindelsene mot tilbud langs Nesttunvegen som
ikke merket tilstrekkelig. utvidingen er ikke gjennomfart. boligomradet vest for Nesttunve- |ogsa gjer det attraktivt & bruke
Hovedveg i kommunedelplan gen knytter seg til dette fortauet. | bybanen, tilsier at tiltaket tas med
nr. 15700000 Ny-Paradis, Hop, Fortauet ma utvides og utbedres. |i tiltaksgruppe 1.
Nesttun, Nesttun Vest i kraft
15.01.2001.
2 Adkomst frd Nesttunvegen til nr. | Kommunedelplan nr. 1570. Adkomst gjares offentlig tilgjenge- | Avstandreduksjon til Hovdenflaten Kr 20.000
57 og Hovdenflaten v/ nr. 9, er lig. Tiltaket reduserer avstand til | tilsier at tiltaket tas med i tiltaks- Erverv
privat. bybanestoppet fra 400 m til 50 m | gruppe 1.
(88%). Se tiltak nr. 3.
3 Private hager hvor det tidligere er | Kommunedelplan nr. 1570 viser | Tiltaket knytter boligomradet Tiltaket knyttes til framtidige -
regulert adkomstveg som ikke er |framtidig gang- og sykkelveg. Re- |bedre sammen. Som alternativ til |fortettingsprosjekt og tas med i
gjennomfart. guleringsplan nr. 30930000 Hov- | tiltak 4, kan nye forbindelser regu- | tiltaksgruppe 3.
denflaten i kraft 19.12.1966 viser |leres inn i et framtidig friomrade.
ikke gjennomfgrt adkomstvei.
4 En eldre gangveg som gradvis Kommunedelplan nr. 1570 viser | Forbindelsen kan lgses uten trapp | Skolen som malpunkt sammen Kr 65.000
er blitt privatisert (innspill doknr. ikke tiltaket. og reduserer avstanden mellom | med redusert avstand gjar at Erverv
17/21). Hop ungdomsskole og bybane- tiltaket harer hjemme i tiltaks-
stoppet fra 600 m til 300 m (50%). | gruppe 1.
5 Fotballbanen (grus) kan krysses, |Kommunedelplan nr. 1570 viser | Tiltaket krever trapp mellom @stre | Forbindelse rundt fotballbanen tas Kr 550.000
men sidevegetasjonen er til dels | fotballbanen som friomrade, men |Hopsvei og Nesttunvegen. Tilta- |med i tiltaksgruppe 2 og koor- Erverv




tre Hopsveg er smal og har sveert
darlig dekkekvalitet. Den krysser
ogsa eksisterende bussholde-
plass uten at dette er markert i
dekke eller kantstein.

lig vedlikeholdt og gir inntrykk av
a veere en privat adkomstveg.
Dekket méa utbedres. Snittet ber
utvides eller vegen bgr endres til
gangveg. Busstoppet bar oppgra-
deres eller saneres.

adkomst til bybanestoppet tilsier
at tiltaket tas med i tiltaksgrup-
pe 2 dersom tiltak 4 gjennomg-
fres. Hvis ikke gis tas det med i
tiltaksgruppe 1.

NR Beskrivelse Planstatus Vurdering Prioritering Kostnad

6 Eksisterende, privat sti med darlig  Reguleringsplan nr. 5120500 i Offentliggjgring av forbindelsen Siden tiltaket er regulert og prio- Utfares som rek-
dekkekvalitet. Deler erstattes med | kraft 18.09.2006. Formal: F2. i hht. vedtatte planer vil bidra til ritert som offentlig forbindelse pa kefglgekrav.
trapp som del av boligutbygging | Kommunedelplan nr. 1570 viser | a korte ned avstanden til byba- to planniva og bidrar til redusert
pa Hopsmyren. gang- og sykkelveg. nestoppet vesentlig, men mindre | avstand til bybanen, tas det med i

enn tiltak nr. 7. tiltaksgruppe 1.

7 Bratt skraning. Mangler forbindel- | Reguleringsplan nr. 5120500 i Ny forbindelse blir en viktig, of- Siden tiltaket er regulert og prio- Utfares som rek-
se i dag. Trapp er under bygging | kraft 18.09.2006. Formal: F2. fentlig forbindelse som kan redu- | ritert som offentlig forbindelse pa kefalgekrav.
som fglge av rekkefglgekrav i Rekkefelgekrav. Kommunedel- sere avstanden mellom f.eks. Hop | to planniva og bidrar til redusert
plan nr. 5120500. plan nr. 1570 viser gang- og og Troldhaugen med opptil 500 m.  avstand til bybanen, tas det med i

sykkelveg. tiltaksgruppe 1.

8 Jstre Hopsveg ved nr. 27 og Bebyggelsesplan nr. 15265000 Skisserte traséer kan vurderes Avstandreduksjon tilsier 1. priori- -
Vestre Hopsveg ved nr. 17 danner | Hop terrasse, i kraft 17.06.1996 som et samlet tiltak eller alterna- |tet. Da tiltaket vil ha starst effekt
blindveger pa Hop. Boligomradet |viser fortau i Hop terrasse som tiver til hverandre. Tiltaket krever | om det knyttes til fortettingspro-
har fa interne gangveger som ikke er gjennomfgrt. Kommu- trolig trapp, men det kan trolig sjekt, tas det med i tiltaksgrup-
knytter omradet sammen. nedelplan nr. 1570 viser ikke utvikles rampelgsninger som pe 3 forutsatt at tiltak nr. 4 gjen-

tiltaket som ligger i randsonen av | sikrer universell utforming. Tiltaket | nomfares.
omrdae med bestemmelser om kan redusere avstanden til byba-
bebyggelse som har kulturhisto- | nestoppet med opp til 500 m av
risk verdi. 550 m (90%).
9 Adkomst fra Nesttunvegen til @s- | Kommunedelplan nr. 1570. Den kommunale vegen er dar- Oppgradering av dagens hoved- Kr 40.000
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NR Beskrivelse Planstatus Vurdering Prioritering Kostnad
10 En ny gangbro kobler Jacob Ikke regulert. Omradet er ikke Et fortau vil bergre private hager i | Tiltaket knyttes til framtidige -
Saetres veg med bybanestoppet. | avsatt til fortetting i kommuneplan |enden av Jacob Seetres veg. Det | fortettingsprosjekt og tas med i
Vegen er smal og mangler fortau. | eller andre planer. medfarer lavt trafikkvolum. Blan- |tiltaksgruppe 3.
det trafikk kan aksepteres med
dagens bruk.
11 Eksisterende trapp sikrer ikke Ikke regulert En ny gangveg/rampelgsning vil | Tiltaket knyttes til framtidige -
universell utforming. sikre universell utforming. fortettingsprosjekt og tas med i
tiltaksgruppe 3.
12 Vegen er privat og benyttes som | Ikke regulert Grennegrend kan knyttes il Tiltaket knyttes til framtidige -
snarveg. Tveiterasvegen, men vil utlgse f& | fortettingsprosjekt og tas med i
boliger. Tiltaket reduserer avstan- | tiltaksgruppe 3.
den fra Tveiterasvegen 21H til
bybanestoppet med ca. 400 m.
SUM Kr 1,4 mill
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Gatenettet sentralt pa Nesttun har i ho-
vedsak god kvalitet. Foruten manglende
sykkelfelt giennom sentrum, knyttes de
foreslatte tiltakene seg til randsonen
rundt sentrum, med smale veger mot
boligomradene. Midtun har ogsa sveert
darlig forbindelse i skraningen gst for
Nesttun.

Tiltak 1 innebeerer fortau pa farste del
av Kloppedalsvegen. Denne er smal og
uoversiktlig.

Tiltak 2 i Sundts veg er det et smalt for-
tau som bgr utvides. Vegen inngar ogsa
som bydelsrute i sykkelstrategien.

Tiltak 3 innebaerer en adkomst fra Nestt-
unvegen til Lundhaugvegen. Denne har
privat karakter. Det er viktig at offentlig
gjennomgang ivaretas.

Tiltak 5 er envegsregulert adkomst

fra Nesttun sentrum under den gamle
jernbanebroen i Stasjonsvegen. Denne
er sveert smal og bgr endres til gang-
veg. Broen er trolig ogsa en verneverdig
del av Bergensbanen. Det ma utredes
hvilke konsekvenser dette har for tra-
fikksystemet i Stasjonsvegen og Nest-
tunbrekka, som i dag har hovedadkomst
i Fanavegen pa Skjold.

Tiltak 6, 8 og 9 er alle snarveger i
skraningen mellom Nesttun og Midt-
tun. Avstanden fra Midttunvegen nr. 14
langs Midtunvegen og Hardangervegen
til bybanestoppet pa Nesttun er ca. 1
km .Denne avstanden kan reduseres

o
r, a0 c()

I

LN 1
‘0 50 100 A

o M N

Informasjonskartet viser befolkningskonsentrasjoner rundt Nesttunbrekka og noe
hoyere mot Midtun, som ogsé har store arbeidsplasser i tillegg til de som befinner

seq i sentrum av Nesttun.

vesentlig ved a utbedre eller bygge nye
snarveger.

Tiltak 9 er knyttet til "TFondveggen” i
reguleringsplan for sentrale deler av
Nesttun. Denne er regulert som trap-
peanlegg og tiltaket er en del av bygge-
sakbehandlingen av prosjektet.

Tiltak 7 innebeerer en tydeliggjering og
evt. utviding av gangveg til Midtun sett i
lys av disse tverrforbindelsene.

Tiltak 10 er regulert som rampe med
universell utforming i reguleringsplanen
for Nesttun sentrum. Denne bgr priorite-

res gjennomfert i lys av utbyggingen pa
gstsiden av Nesttun sentrum.

Tiltak 2, 4, 5 og 10 vurderes som viktige
sykkelforbindelser.

Dekningskartet viser at tiltakene 6, 8 og
9 reduserer avstanden mest. Midttun
er ogsa det omradet som har darligst
gangforbindelser til Nesttun. Seerlig
tiltak 9, trapper i "Fondveggen” til Midt-
tunvegen vil ha en vesentlig effekt og
ma prioriteres hayt.
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NR Beskrivelse Planstatus Vurdering Prioritering Kostnad
1 Kloppedalsvegen mangler fortau | Ikke regulert Vegen ma utvides med ensidig Trafikksikringstiltak uten redusert Kr 1-2 mill
og er smal til Nesttunhalsen. fortau. avstand tilsier tiltaksgruppe 1. Byggeplan
2 Sundts veg er 7-8 m brei inkl. Reguleringsplan 1637.00.00 Fortauet ma utvides. Trafikksikringstiltak uten redusert Kr 3-4 mill
fortau pa ca. 1 m. Nesttun sentrum, vedtak i kraft avstand tilsier tiltaksgruppe 1. Byggeplan
20.06.2005, viser deler av Sundts
vei med fortau.
3 Eksisterende forbindelse skiltet Reguleringsplan 1637.00.00, Det finnes gode alternative for- Tiltaket folges opp ved utbyg- -
privat i dag, men brukes som of- |FV8 felles areal/kjgreadkomst. bindelser og bybanestoppet vil gingsprosjekt i S9, S10 eller BK2
fentlig forbindelse. "Skal (...) veere apen for offentlig | flyttes nar byggetrinn 2 til Radal | (stasjonstomta) og tas med i
gangtrafikk”. etableres. tiltaksgruppe 3.
4 Ingen av hovedgatene giennom | Reguleringsplan nr. 1637 viser Gatesnittene er nylig oppgradert, |Tiltaket vurderes i lys av sykkel- -
Nesttun har tilbud til syklister gagate/fortau, men ikke sykkelfelt. | men det er ikke sikret plass il strategien og tas med i tiltaks-
sykkel i gatelgpene. gruppe 2.
5 Stasjonsvegen er bare 3 m brei Reguleringsplan nr. 1637 viser Forbindelsen bar endres fra en- | Trafikksikringstiltak uten redusert -
under sykkelvegen mot Paradis- | offentlig kjgreveg. vegskjgrt veg til gangveg. Kon- avstand tilsier tiltaksgruppe 1.
stranden. sekvenser av en stengning ma
utredes.
6 Bratt sti med darlig dekke som blir | Reguleringsplan nr. 1637 viser sti | Forbindelsen er bratt og krever Redusert avstand tilsier tiltaks- Kr 1-2 mill
mye brukt. Se innspill doknr. 20. | fra B5 til ballplass i FL2, men ikke |trolig trapp eller ramper. Det kan | gruppe 1. Byggeplan
vidre til Midttunvegen. redusere avstanden fra Midtun-
vegen 14A til bybanestoppet med
over 1km av rundt 1,5 km (75%).
7 Gangveg er utydelig og gar delvis | Reguleringsplan nr. 573.00.00 Oppgradering av eksisterende Vedlikeholdstiltak i tiltaksgrup- -

via oppkjgresel som kan oppfattes
som privat.

vedtak i kraft 17.09.1984 viser
offentlig gangsti.

forbindelse mellom Midthunvegen
og Midthunhaugen. Skilting.

pe 2.

Ad
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NR Beskrivelse Planstatus Vurdering Prioritering Kostnad
8 Bratt skraning. Eksisterende sti Reguleringsplan nr. 573 viser Snarveg fra Midttunvegen til San- | Redusert avstand tilsier tiltaks- Kr 30.000
med fuktig dekke av jord. allmennyttig formal (barnehage). | dalsvegen og sentrum. Se tiltak 7. | gruppe 1
9 Bratt skraning til Midtunvegen. Reguleringsplan nr. 1637 Nestun | Reduserer avstand med 75%. For | Avstandsreduksjon tilsier tiltaks- -
sentrum viser FG3, FG4 og FV6. | & sikre universell utforming bar gruppe 1, men tiltaket blir gjen-
Trapper tillatt i FG4. heis vurderes. Se tiltak 7 og 9. nomfgart i byggeprosjekt og falges
opp i tiltaksgruppe 2.
10 Eksisterende gangforbindelse fra |Reguleringsplan nr. 1637 Nestun | Omradet rundt er fullt utbygd og | Tiltaket sikrer intern sammenheng Kr 10.000
bydelsadministrasjonen pa Wol- | sentrum viser universelt utforma | tiltaket inngar ikke i rekkefglge- og bedre tilkomst, men knyttes
lert Konows plass. rampel@sning. krav. ikke til aktuelle fortettingsprosjekt.
Det tas med i tiltaksgruppe 1.
SUM Kr 5,0-8,0 mill
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Gangveger til
bybanen

Kronstad-Nesttun
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