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1 Sammendrag og ngkkelopplysinger

1.1 Sammendrag

Planforslaget falger opp Bergen kommunens sykkelstrategi ved a tilrettelegge for sykkel og
gange pa Damsgard og Gyldenpris. Gateopprustingstiltaket skal gi bedre og tryggere ferdsel
for syklende mellom Damsgard og Smapudden og koble omradene opp mot
Puddefjordsbroen, sykkelfelt i Michael Krohns gate, samt videre utbygging av sykkeltiltak i
omradet. Videre blir ogsa gangnettverket forbedret gjennom opprusting av snarveger. | tillegg
ligger fremkommelighet for buss til grunn for foreslatt regulerte Iasninger. Parker og
mgtepunkter blir opparbeidet med busker, traer og blagranne kvaliteter for & generelt
forsterke bokvalitet i omradet. Som konsekvens av tiltaket rustes ogsa dagens vann- og
avlgpsanlegg opp, med separering av spillvann og fordrgyning av overvann.

Tiltaket blir etablert i et tett bebygd omrade. Planbestemmelsene sikrer stedstilpasset
terrengbehandling og mest mulig lokal massehandtering, og tar hayde for & minimere
ulempe for naboskapet i anleggsgjennomfgringensfasen. Planen har i tillegg fokus pa
opprusting av eksisterende grgntarealer i innersvingparkene langs Gyldenprisveien.

Samlet sett skal planforslaget ivareta alle interesser best mulig. Det ligger

alternativsurderinger bak valg av Igsninger for alle trafikantgrupper. Disse er gjort kort rede
for i kapittel 4.7.2.

1.2 Nokkelopplysninger

Bydel: Arstad og Laksevag EEIE B . 158/782 m fl.
bruksnummer:
Gardsnavn/adresse:
Forslagsstiller: Berg.e_n jyrimune, Plankonsulent: Norconsult Norge AS
Bymiljgetaten
Sentrale grunneiere:
Tilrettelegge bedre
for syklende og
gaende langs
Planens hovedformal: Gyldenprisveien, i Planomradets storrelse: | 26,0 daa
henhold til
Sykkelstrategi for
Bergen 2020-2030
I Nytt bruksareal /
S ) Antall nye boenheter: )
Konsekvensutredningsplikt: | Nei Yars_el om . . Nei
innsigelse/lnnsigelse:
Kunngjort oppstart: 12.09.2023 Offentlig ettersyn: dd.mm.aadaa—dd.mm.aaaa
Problemstillinger: Tverrsnitt, trafikksikkerhet, overvannshandtering
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2 Bakgrunn

2.1 Intensjonen med planforslaget

Planforslagets intensjon er & omdisponere tilgjengelig vegareal i Gyldensprisveien slik at
myke trafikanter i starre grad prioriteres. Tiltaket felger opp kommunens fokus pa
trafikksikkerhet og fremkommelighet.

Planforslaget omhandler Gyldenprisveien og planens avgrensning kan ikke sees alene, men
som del av flere tiltak for & sikre et prioritert nett for syklende fra Damsgard til Smapudden.
Planen vil ogsa gi bedre forhold for gdende, og gke den generelle trafikksikkerheten i
omradet.

Tiltaket har sin bakgrunn i Sykkelstrategi for Bergen 2020-2030. Sykkelstrategien er vedtatt
av bystyret den 17. november 2020 og er et styringsdokument for planlegging og bygging av
sykkeltilpasset infrastruktur. Planforslaget skal sikre at sykkeltilbudet gjgres mer trafikksikkert
og attraktivt, og er et viktig ledd i & sikre fremtidig sammenheng i sykkelnettet i henhold til
sykkelstrategien.

Gyldenprisveien inngar i Sykkelstrategi for Bergen 2020-2030, og er dels definert som
offentlig utbyggingsfase 1. Dette tilsier at strekningen skal sikres tilrettelagt av det offentlige
innen 2030.

Sykkelstrategien kan sees her: Sykkelstrateqgi for Bergen 2020 — 2030.

Tiltaket vil ivareta og forsterke eksisterende granne kvaliteter i omradet. Overvann handteres
i dagen der hvor det er mulig. Sentrale dokumenter som gastrategi (Bergen bystyre, sak
347/20), gronn strategi (Bergen bystyre, sak 7/23) og naturstrategi for Bergen (Bergen
bystyre, sak 82/23) er ferende for planforslaget.

Det er rutegaende buss i begge retninger, som gir krav til minimumbredde pa kjgrebane.
Foreslatt Iasning med sykkelfelt mot stigning og sykling i blandet trafikk nedover er mulig & fa
til innenfor begrensningene pa stedet, samtidig som hensyn til bussenes fremkommelighet
ivaretas. Andre lgsninger ville medfgrt nedbygging av grenne arealer til asfalt, gjennom at
det ville utlgst stgrre behov for breddeutvidelse av vegen.

| dette tilfellet utlgser planlagte tiltak krav om utarbeidelse av detaljreguleringsplan. Andre
tiltak i neeromradet gjor ikke det, og kan behandles etter andre prosesser. Det er rimelig &
forvente full effekt av tiltakene i denne planen, farst etter at andre tiltak i omradet gir
sammenheng med resten av sykkelnettet. Disse andre tiltakene vil i farste omgang omfatte
Gabriel Tishendorfs vei, Frydenbglien, Lien og Lotheveien, som er koblinger inn og ut av
planomradet. De fleste som reiser med sykkel gjennom planomradet i dag, tar av via Lien
mot Smapudden, imens en noe mindre andel benytter seg av Puddefjordsbroen. Bydelens
naerhet til sentrum innebaerer i alle tilfeller at her er mulighet for at sykkel kan Igse en
vesentlig starre andel av folks behov for @ komme seg dit de skal i hverdagen, forutsatt at et
sammenhengende tilbud farst etableres, og at tilbudet samlet sett oppleves som effektivt,
attraktivt og trygt.
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Figur 1: Kartutsnitt fra sykkelstrategien. Utbyggingsfase 1 er vist med mgarkebla linjer (kart
hentet fra Bergen kommune).

2.2 Planstatus

Kommuneplanens arealdel 2018-2030 (KPA 2018)

| gjeldende kommuneplan (Arealplan-ID: 65270000) er planomradet avsatt som
byfortettingssone (BY), og ytre fortettingssone (Y1). Det er og satt av areal til grannstruktur.
Omradet er omfattet av fglgende hensynssoner:

e H570_3 Kulturmiljg (Solheim)

e H410_1 Infrastruktursone: Konsesjonsomrade fiernvarme Flesland-Sentrum
e H210_3/220_3 Veistoy gul og rad sone

e H310_1 Aktsomhetsomrade for steinsprang, jord- og flomskred og sngskred
e H390_2 og H390_1 Luftkvalitet — gul og r@d sone
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Figur 2: Kartutsnitt fra KPA 2018, med og uten hensynssoner (fra bergenskart.no).

Kommunedelplan
Searvestlige del av planomradet omfattes av KDP Puddefjorden og Damsgardsundet
(Arealplan-ID: 17330000), med ikrafttredelse i 2010. Planen ble utarbeidet med mal om a gi
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rammer for transformasjon i omradene rundt Puddefjorden, og legge til rette for at utviklingen
ogsa skal komme boligomradene pa Lavstakksiden til gode.

Strateqisk planprogram Laksevag
Deler av planomradet omfattes av strategisk planprogram for Laksevag. Planprogrammet ble
vedtatt i bystyret oktober 2019.

Planprogrammet sin hensikt var a fa pa plass et overordnet grep for a kunne ta stilling til
private planforslag, som har fortetting og byutvikling som mal. Det strategiske
planprogrammet beskriver visjon og malsetting, planprogram for ngdvendige kommunale
planoppgaver, samt en strategi for byutvikling og gjennomfgring.

Seerlig relevant i sammenheng med dette planarbeidet er at hovedgrepet i planprogrammet
er etableringen av sammenhengende gang- og sykkelvegnett som knyttes til malpunkt, slik
som f.eks idrettsplasser.

Innhold
l:l Utvidet Damsgard skole og Holen skole

l:l Laksevaghallen - ny idrettshall Nygard

Y mmmmm Ny turvei - Holenstien

STRATEGIPLANKART LAKSEVAG

=== Tverrforb. gange / flomv. - eksist. og planl.

== Strandpromenade fase 4
== Strandpromenade fase 3
&==== Strandpromenade fra fase 2 - senere gate
= Strandpromenade fra fase 1 - senere gate
mmm Plangrense - Off. omradeplan Nordrevagen
I:] Undersakelsesomrade i sja

= Ny gang- og sykkelbro
. Ny bydelspark i Nordrevagen
e Mulig bybane

I:l Sentrumskjerne (fra KPA 2018)
I Grennstruktur (fra KPA 2018)
[ ] Grennstruktur - fremtidig (fra KPA 2018)
[ ] nF (frakPAZ2018)
- Eksisterende lekeplass
© Bussholdeplass
= Eksisterende kollektivnettverk

== Bydelsruter sykkel
m— Grense for planstrategi

. vl
~maa ')}
> {
) b
3 5 n .‘I‘I
Damsgdrdsfiellet A L
0,25 05 0,75 1 o )\
= =
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Figur 3: St}étggiplankart Laksevag. Planomrédet for Dan53gérd — Smépudden er like @r@st
for planstrategiens grense.

i

I avrctaldeon 2
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Requleringsplaner

Planomradet grenser inntil og overlapper i varierende grad med flere reguleringsplaner, se
figur 4 og tabell 1.

Frydenba

Figur 4: Oversikt over vedtatte reguleringsplaner i omradet (fra komm

\

__ =

e ———

Tabell 1: Tabellen viser vedtatte requleringsplaner i neeromradet.

uﬁe)(arf.né).

Arealplan- | Plannavn Ikrafttredelsesdato | Plantype

ID

410000 |ARSTAD/LAKSEVAG. GYLDENPRIS 31.03.1931 Eldre
OG STRANDEN reguleringsplan

130000 |ARSTAD. LOVSTAKKENS 02.07.1938 Eldre
NORDSKRANING, MELLOM reguleringsplan
BLEKENBERG OG GYLDENPRIS

10250000 | ARSTAD. DEL AV GNR 159 BNR 9, 17.12.1947 Eldre
STRANDEN, GYLDENPRIS reguleringsplan

10980000 | ARSTAD. LOVSTAKKENS 01.07.1958 Eldre
NORDSKRANING FRA BLEKENBERG reguleringsplan
TIL GYLDENPRIS

11190000 | ARSTAD. GYLDENPRIS - STRANDEN, |08.05.1963 Eldre
TOMTER FOR OFFENTLIG FORMAL reguleringsplan

10980100 | ARSTAD. LOVSTAKKENS 09.05.1963 Eldre
NORDSKRANING, ENDRET reguleringsplan
REGULERINGSPLAN

11480000 | ARSTAD. GYLDENPRIS, VEIKRYSS 18.10.1966 Eldre

reguleringsplan
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797 MFL., GYLDENPRIS -
HZYEGARDEN

3380000 |LAKSEVAG/ARSTAD. KARENSFRYD - [22.01.1974 Eldre
FRYDENB@ - GYLDENPRIS reguleringsplan
5080000 |ARSTAD/LAKSEVAG. @VRE 23.07.1979 Eldre
GYLDENPRIS VEI 1X reguleringsplan
7490000 |LAKSEVAG/ARSTAD. VESTRE 25.04.1988 Eldre
INNFARTSARE, INDRE DEL reguleringsplan
11190100 | ARSTAD. GNR 158 BNR 606 OG 806, |24.06.2002 Eldre
VIKEN, GYLDENPRISVEIEN reguleringsplan
10980300 | ARSTAD. GNR 158 BNR 772, 22.02.2010 Eldre
SOLHEIMSLIEN 56X reguleringsplan
63270000 | LAKSEVAG/ARSTAD. GNR 154 MFL., |21.06.2017 Detaljregulering
SYKKELFELT CARL KONOWS GATE,
GYLDENPRIS - DAMSGARD
64130000 | ARSTAD/LAKSEVAG. GNR 158 BNR  |20.10.2020 Detaljregulering

Arstad/Laksevag. Gnr 158 Bnr 797 mfl., Gyldenpris — Hayegéarden
Planomradet grenser til detaljreguleringsplan for Gyldenpris-Hgyegarden (arealplan-ID:
64130000). Den ble vedtatt 20.10.2020. Planforslaget legges det til rette for opprusting av
eksisterende bygningsmasse til boligformal. Totalt er det planlagt 35 boenheter.

AN
Ve
1
14

ngur 5: Utsnitt av plankart for regu/er}'hgsplan Gyldenbris-szegérdéh.

TR

RS
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Reguleringsplaner under arbeid i neeromradet

Innenfor planomradet er det ingen reguleringsplaner under arbeid. Det foreligger flere
igangsatte reguleringsplaner nord for planomradet i tilknytning Damsgardssundet. Det pagar
omraderegulering for Indre Laksevag, vest for Puddefjordsbroen.

Pagaende prosjekter

Sykkeltiltak i Gabriel Tischendorfs vei og Frydenbglien

Parallelt med denne reguleringsplanen pagar det sykkeltiltak for strekningene Gabriel
Tischendorfs vei og Frydenbglien. Sammen med strekningen Gyldenprisveien utgjer de tre
strekningene Sykkeltiltak Damsgard — Smapudden, se figur 6. Tiltak for delstrekning 1 og 2
vil utbedres uten behov for reguleringsplan. Det pagar ogsa andre tiltak i omradet, i Lien og
Lotheveien frem mot Smapudden.

©
& MOHLENPRIS

Delstrekning 1 ‘
it Delstrekning 2 |

Sykkelfelt

Delesymbol

- Sykling i blandet
trafikk s

Figur 6: Delstrekning 1 og 2 skal behandles gjennom byggesoknad og dispensasjon, mens
delstrekning 3 behandles gjennom reguleringsplan.

Kryssomrade mellom Gabriel Tischendorfs vei og Frydenbglien

Det pagar detaljprosjektering for a utbedre kryssomrade mellom Gabriel Tischendorfs vei og
Frydenbglien med fokus pa tilrettelegging for myke trafikanter, samt prosjektering av en ny
trappeforbindelse mellom krysset og Frydenbgveien. Det er ogsa planlagt oppgradering av
flere snarveger i omradet, for & forbedre gangforbindelser mot sentrum, i henhold til
handlingsplan for gange 2022-2025.

Side 10 av 69



| N
|

Figur 7: Oversikt over detaljprosjektering ved kryssomrade Gabriel Tischendorfs vei og
Frydenbglien. Tegningen viser hovedprinsipp med sykkelpassasje og snuhammer
(illustrasjon fra Bymiljoetaten).

2.3 Planprosess
2.3.1 Planprosess

Planomradets avgrensning

Avgrensing av planomradet som ble varslet ved oppstart er pa ca. 26 300 m2 og vises i figur
8. Den folger hovedsakelig Gyldenprisveien med noen tilgrensende koblinger. Fglgende
strekninger og omrader er inkludert i planomradet:

e Gyldenprisveien (Michael Krohns gate til Solheimslien)
e Krysset i Michael Krohns gate
e Ballbinge og grentomrade i enden av Frydenbglien

Det er ogsa tatt med sideareal langs vegene til annen veggrunn og breddeutvidelser.

Plangrensen inkluderer ogsa areal for mulige bygge- og anleggsomrader, eventuelle tiltak for
vann- og avlgp, samt behov for siktsoner i kryss og avkjarsler.
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@ Bergen kommune, Bymiljoetaten 1:1000

" Arstad. Gnr/bnr 158/782, Damsgard-Sméapudden, Sykkeltittak
/| PlaniD 71330000

Reguleringsplan

\ AN

Norconsule @b E2z07881

leringsplanen, datert 12.09.2023.

3

H

RP001 EO01

Figur 8: Varslingsgrense ved oppstart av reg
Underveis i planarbeidet har det blitt sett pa alternative plasseringer for midlertidig bygge- og
anleggsomrade. Det har fart til en utvidelse av planomradet lengst sgrgst ved
Gyldenprisveien (gnr/bnr 158/738, 739). Kulvert under Gyldenprisveien har fra en
bruinspeksjon i regi av Bergen kommune, 2023, vist seg a matte rustes opp. Plangrensen
justeres/utvides noe for a inkludere utskifting av kulvert og tilpasning av tilstetende gangveg.
Det har ogsa blitt gjort sma utvidelser langs vegbanen for a sikre at tiltaket lar seg
gjennomfgre innenfor grensen bl.a. for a kunne sikre treer og murer. Utvidelsene vises i figur
9, og varsles i forbindelse med Plan- og bygningsetatens vedtak om offentlig ettersyn av
planforslaget. Ingen nye naboer er direkte bergrt av utvidelsen. Merknader til oppstart har
ikke omtalt sidearealene som na inkluderes i planomradet.
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Figur 9: Utvidet varslingsgrense. Omrader som er markert lilla viser utvidelse av planomréadet

sammenliknet med varslet plangrense ved oppstart.

Kunngjgring og varsling av oppstart
Varsel om oppstart av planarbeid ble sendt til naboer, grunneiere, offentlige og private
instanser 12.09.2023 og annonsert i Bergens tidende. Merknadsfrist ble satt til 24.10.2023.

| forbindelse med planoppstart ble det invitert til folkemgte. Det ble avholdt 26.09.2023 i
kantinen til Bymiljgetatens lokaler i Autogarden. | mgtet ble bakgrunn for prosjektet, planlagt
gang- og sykkeltiltak og videre arbeid presentert. Det ble ogsa anledning for fremmette a
komme med sparsmal og innspill. Til sammen deltok 19 naboer som hadde tilhgrighet i
Gyldenprisveien, Frydenbglien og Gabriel Tischendorfs vei.

Ved oppstart av planarbeid kom det inn 6 innspill fra privatpersoner og 12 uttalelser fra
offentlige hagringsinstanser, se tabell 2. | merknadene vises det blant annet til
parkeringsforhold, alternativ rute for sykkelveg, forhold i bygge- og anleggsfase, bytraer m.m.
Disse er oppsummert og kommentert i merknadsskjema vedlagt planforslaget.

Tabell 2: Oversikt over merknader som kom inn ved planoppstart.

Nr. | Avsender | Dato
Private

1 Jostein Solberg 12.09.2023
2 Berit Karevik Solberg 27.09.2023
3 Gyldenpris borettslag 23.10.2023
4 FAU Gyldenpris barnehage 24.10.2023
5 Christian H. Reinshol 24.10.2023
6 Marius Tingdal Rgbech 24.10.2023
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Offentlige

1 Barn og unges representant 12.10.2023
2 BIR 13.10.2023
3 Helsevernenheten 17.10.2023
4 Norges vassdrag- og energidirektorat (NVE) 20.10.2023
5 Bergen Vann 20.10.2023
6 Statsforvaltaren i Vestland 24.10.2023
7 Statens vegvesen 24.10.2023
8 Bymiljgetaten 24.10.2023
9 Byarkitekten 25.10.2023
10 Byantikvaren 25.10.2023
11 Bergen brannvesen 26.10.2023
12 Vestland fylkeskommune 30.10.2023

2.3.2 Vurdering av konsekvensutredningsplikt (KU)

Det er gjort vurdering om reguleringsplanen kommer inn under forskrift om
konsekvensutredninger. Konklusjonen er at reguleringsplanen ikke er
konsekvensutredningspliktig.

Vurdering etter § 6 Planer og tiltak som alltid skal konsekvensutredes og ha planprogram
Tiltaket i reguleringsplanen kommer ikke under planer og tiltak listet opp i vedlegg I til forskrift
om konsekvensutredning. Punkt 7 d) stiller krav til konsekvensutredning ved andre veg- og
jernbanetiltak med investeringskostnader pa mer enn 750 millioner kr. Tiltaket vil ha
investeringskostnad langt under denne terskelverdien.

Vurdering etter §8 Planer og tiltak som skal konsekvensutredes hvis de kan fa vesentlige
virkninger for miljg og samfunn

Vedlegg Il til forskriften omtaler planer som skal vurderes naermere. Punkt 10 og underpunkt
e) omtaler bygging av veger.

Vurdering etter §10, om tiltaket har vesentlige virkninger

Tiltaket omfatter utbedring av tilbud for gaende og syklende langs eksisterende kjareveger.
Store deler av tiltaket vil ligge innenfor eksisterende vegarealer. Noen steder vil det vaere
behov for utvidelser. Dette vil i liten grad endre eksisterende arealbruk. Lokaliseringen
beragrer ikke i vesentlig grad omrade eller tema som er listet opp under § 10 i forskriften.

Innenfor planomradet er det ikke kulturmiljg eller enkeltobjekt som er fredet etter
kulturminneloven. Planomradet er utenfor byfjellsgrensen.

Del av planomradet ligger innenfor aktsomhetsomrade for jord- og flomskred, for sngskred,
og for kvikkleire. Dette er vurdert i risiko og sarbarhetsanalysen datert 23.11.2023.

2.3.3 Medvirkning
Medvirkning er beskrevet ovenfor, varsling, annonsering i Bergens Tidende og avholdt
nabomagate.
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3 Planomradet — dagens situasjon
3.1 Kort redegjorelse av dagens situasjon
3.1.1 Omradets beliggenhet

Planomréadet er pa vestsiden av Byfjorden, ved Puddefjorden, i bydelen Arstad. Omradet
grenser mellom boligomradene Damsgard og Gyldenpris.

Bergen

B

Laksevdg

Gyldenpris

Mollendal

Melke-

(¢ 30 e

Figur 10: Oversiktskart. Planomréaét er markert rhed et redt merke (kart fra finn.no).

Planomradet ligger like sgr for Bergen sentrum, og har en sentral beliggenhet. Det er korte
avstander til arbeidsplasser, handel, kulturtilbud, skole, barnehage, samt andre ulike
aktiviteter og malpunkt. Dette gjer at hovedandelen av de daglige malpunkt ligger innenfor
gang- og sykkelavstand. Smapudden er en viktig forbindelse for gaende og syklende og
kobler omradet neermere sammen med sentrum.
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Figur 11: Oversiktskart over noen sentrale malpunkt (foto fra 1 81 .no).

3.1.2 Arealbruk

Planomradet er tett bebygd og strekker seg fra fjorden opp mot fjellsiden, og avgrenses av
friomradene mot Lavstakken. Friomradene bestar av skogkledde omrader i lauv- og
blandingsskog. Planomradet falger etablert vegnett, og bestar i stor grad av kommunal
eiendom.

)

Arealtype (AR5)
Fulldyrka jord

Overflatedyrka jord
Innmarksbeite
Skog

[ Myr
Apen fastmark
Ferskvann
Hav
Bre
Bebygd N

B Samferdsel

Fig';ur 12: Utsnitt av markslagskart (AR5) som viser arealtyper i planomradet. Bebygd areal
(lys brun), samferdsel (mark brun) og skog (grent) (kart hentet fra kilden.nibio.no).
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3.1.3 Arkitektur og byform

Damsgard, Frydenbg, Gyldenpris og Solheimslien nord er omrader som preges av blandet
boligbebyggelse og smaindustri som strekker seg fra Damsgardsveien til fiellsiden, og som
viser hvordan omradet har utviklet seg med ulike bebyggelsesstrukturer over tid.
Damsgardsveien fglger den opprinnelige hovedferdselsaren fra byen, rundt Store
Lungegardsvann og videre ut langs fijorden gjennom Damsgard, Gravdal og videre til Alvgen.

Bebyggelsesstrukturen i omradet er preget av a ligge i fallende terreng, langs smale veger
som strekker seg langs Lavstakksiden. Bebyggelsen er linegert organisert, langs koter og
veger, og det er et samspill mellom terreng, hus og hager. Bebyggelsesstrukturene er delvis
preget av hagebyidealer og tidlig funksjonalisme, men ogsa med tydelige innslag fra nyere
boligbebyggelse med starre byggehayde og starre parkeringsanlegg. Langs
Damsgardssundet er strukturen mer preget av tett kvartalsstruktur og hgy utnyttelse.

3.1.4 Universell utforming

Omradets terreng og beliggenhet gjer at det ikke er spesielt tilrettelagt for universell
utforming. Flere av de eksisterende fortau fglger stigning pa veg uten noe form for repos, og
mangler tilstrekkelig bredde. Mange steder er helningen brattere enn krav til akseptabel
stigning for universell utforming. Nedenfor viser bilder fra ulike vegstrekninger innenfor
planomradet.

Figur 1 3 Situasjosbi/der over Gy/denprisvein. Foto: Nocsult ober 2022.

3.1.5 Mobilitet

Myke trafikanter

Gangsystemet folger i all hovedsak bilveg

ene som slynger seg langs fjellsiden. Det er giennomgaende ensidig fortau langs hele
Gyldenprisveien, og pa deler av strekningen er det tosidig fortau.

Det finnes ogsa flere gangveger og tverrforbindelser, se figur 14. Samtlige av disse inngar
som en del av investeringstiltakene i Handlingsplan for gange 2022-2025", hvor det er

1 Handlingsplan for gange 2022-2025
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gnskelig & bade oppgradere eksisterende gangveger og etablere nye forbindelser, se figur
15. Innenfor og i direkte neerhet til planomradet gjelder dette:

e 11: forbindelse fra Frydenbglien til Gyldenprisveien
e 12: forbindelse mellom Gyldenprisveien og Strandlien

Figur 14: Oversikt over gangnettverket i omradet. Gronn stiplet linje viser fortau langs
Gyldenprisveien, tosidig og ensidig. Bla stiplet linje viser tverrforbindelser og snarveger.
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Figur 15: Utsnitt over foreslatte investeringstiltak for Laksevag og Solheim (fra handlingsplan
for gange 2022-2025, Bergen kommune).

Mellom Gyldenprisveien og Gyldenpriskrysset gar det en gangveg, se figur 16. Denne er lagt
i en kulvert som bestar av et stalrer. Tunellen er smal og har darlig belysning.

o o
-
- 1

1}
\

Figur 16: Kulvert ved Gyldenprisveien. Gul stiplet linje viser kulvertens plassering.

Ved Lien ligger en liten park med plen og starre treer. Stiene gjennom parken fungerer som
snarveger til og fra kantstoppet ved Lien nord.
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ngl‘ 17: Par ved Lien.  Figur 18: Park ved Lien fra Google Figur 19: Gul stilet linje vie
Foto: Norconsult, juni Street View 2023). gangsystemet (fra 1881.no)
2022

Sykkel

Gyldenprisveien mangler i dag et tilbud for syklende. En ma her velge mellom & sykle i
kjgrebanen, som kan vaere utrygt i oppoverbakke med store hastighetsforskjeller mellom
kjgrende og syklende, eller benytte fortau som varierer i bredde og plassering langs
kjgrebanen. Den aktuelle strekningen i Laksevag inngar som en del av strategiens sykkelnett
definert som «offentlig utbyggingsfase 1». Fram mot 2030 skal det sikres at nett definert som
«offentlig utbyggingsfase 1» far en sykkelvennlig utforming. Utbyggingen i Gyldenprisveien
vil sikre en gjennomgaende Igsning for syklende fra sykkelfelt i Michael Krohns gate, samt
gang- og sykkelveg over puddefjordsbroen, til Damsgard. Med ytterligere koblinger til
fremtidige sykkelprosjekt i Lien og ned Solheimslien, iht. vedtatt strategi.

Kollektivtilbud

Det er god kollektivdekning i omradet, og bussruter til mange deler av Bergen stopper i
naerheten (Gyldenpriskrysset). Lavstakkens fjellside betjenes av linje 10 og servicelinje 85,
se figur 20. Linje 10 (Mulen - Sgndre Skogveien/Wergeland) har en frekvens pa hvert 7
minutt i rushtiden, hvert 15 minutt pa dagtid og hvert 20 minutt pa morgen/kveld.

| planomradet gar rutebussene gijennom Gyldenprisveien med kantstopp, med unntak av en
busslomme i Solheimslien.
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Figur 20: T.v. Oversikt over linje 10 Mulen - Sendre Skogveien/ Wergeland. T.h. Oversikt
over servicelinje 85. Kart hentet fra skyss.no

Gyldenpris N

Gyldenprisveien
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Lien Nord
Frydenbglien
Strandlien

Figur 21:Oversikt over kollektivholdeplasser i omradet

Historisk ulykkessituasjon

Figur 22 viser at det har veert syv politirapporterte trafikkulykker i plan- og nseromradet de
siste 12 arene. Ulykkesdata er hentet fra nasjonal vegdatabank (NVDB). | figuren er det en
tabell som gir informasjon om dato, ulykkeskode og involverte kjaretey for hver registrert
ulykke.

Fem av ulykkene (tilsvarer 71%) inkluderer sykkel, mens en (tilsvarende 14%) inkluderer
fotgjenger. Dermed er myke trafikanter involvert i 86% av ulykkene i omradet. Det vil vaere
mgrketall i datagrunnlaget.
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Figur 22: Politirapporterte trafikkulykker de siste 12 arene (Kilde: Nasjonal vegdatabank,
Statens vegvesen).

Kjoreatkomst

Figur 23 viser at planomradet bestar av den kommunale vegstrekningen KV4527
Gyldenprisveien. Vegen strekker seg fra Michael Krohns gate til Solheimslien.

Gyldenprisveien har en samlet lengde pa ca. 1,1 km, og oppgitt fartsgrense pa 50 km/t, reell
skilting 40 km/t. Vegen har en bredde pa ca. 8,5-11 meter, og varierer grunnet krappe

svinger og kantstopp for buss. Stigningsforhold péa strekningen er pa 4-7%. Atkomst gar via
Michael Krohns gate, Lien og Solheimslien.
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Figur 23: Oversikt over vegsystemet i planomradet (fra bergenskart.no).

Trafikkmengde
Strekningen fv. 584 Michael Krohns gate har registrert arsdegntrafikk (ADT) pa 7400. Det er
ikke registrert trafikkmengde for de kommunale vegene i vegkartet til Statens vegvesen.

Parkeringsforhold
Deler av Gyldenprisveien har i dag kantparkering med P-sone 12 innenfor gitt tidsintervall.

| gvre del, etter kryss Gyldenprisveien x Frydenbglien, er det ikke satt opp saerskilt regulering
med stans eller parkering forbudt skilt. Tellinger tyder pa at det er kapasitet til 26
biloppstillingsplasser tilknyttet kantparkering i Gyldenprisveien. Observasjoner tilsier at tillatt
parkering overstiger behovet langs denne strekningen.

Det er sett 3 kjgretay tilknyttet bilkollektiv i omradet uten oppmerket parkering (frittflytende).
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Figur 24: Oversikt over parkeringsforhold Gyldenprisveien, i dagens situasjon. Det er til
sammen mulighet for a parkere ca. 26 biler langs veien innenfor planomradet, fordelt pa tre
strekninger markert med rgdt. Planavgrensningen er gjengitt med gul strek.

3.1.6 Stgysituasjon

Staysituasjonen i omradet er preget av vegtrafikkstgy pa Michael Krohns gate/Carl Konows
gate og seerlig fra Puddefjordsbroen.
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Figur 257<art over stg yséneri omrédet (fra Statens vegvesen).

3.1.7 Energi
Planomradet ligger innenfor konsesjonsomrade for fiernvarme i Bergen. Nord i planomradet
pa gnr/bnr 158/828 ligger en nettstasjon.
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Figur 26: Nettstsjon i nordlige del av Gyldenprisveien.

3.1.8 Vannforsyning og anlegg

For ytterligere informasjon vises det til VA-rammeplan, datert 12.04.2024.

Planomradet strekker seg gjennom et omrade som er utbygd med VAO (vann, avlgp og
overvann)-ledninger. Omradet er bygget ut i flere etapper og felger den tids standard og krav
til ledningsnettet. De eldste ledningene er fra 1932 og de yngste fra 2004. Hovedparten av
VAO-anlegget er etablert pa 1970-tallet.
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Figur 27: Utsnitt fra vann- og avigpskart (fra bergenskart.no).

Vannforsyning til planomradet skjer fra Svartediket og Espeland vannbehandlingsanlegg.
Omradet er innenfor trykksone 2. Vannforsyningen er bygget opp av et ringledningssystem
med dimensjoner mellom DN100mm og DN400mm. Brannvannsdekningen i planomradet er
god selv om ikke avstandskrav i TEK17 er oppfylt for alle bygninger. Alle bygninger har
naermeste slokkevannsuttak med maks. 50m avstand. Uttakspunkt nr. 2 er maks 100m ifra
bygningen slik at det er mulig & benytte slangeutlegg fra uttakspunktet for & ha to uavhengige
brannvannsuttak ved slokkeinnsats.

Spillvannshandtering i planomradet er i hovedsak bygget opp av et avigpfellessystem som
handterer bade spillvann og overvann i samme ledningsanlegg. Nyere utbygginger i omradet
har separat spill- og overvannshandtering. Kapasiteten pa avlgpfellessystemet er vurdert a
veere begrenset i forhold til tilknyttet mengde overvann.

Overvannshandtering i dagens situasjon er i bade separat- og avlgpfellessystem. Det renner
en bekk gjennom omradet, med opprinnelse fra Lavstakken. Bekken er ledet i bade apent-
og lukket system. Den separerte overvannshandteringen fra vegarealer ledes til bekkelgpet
og gvrig oppsamling av overvann ledes til avlgpfellessystem.

3.1.9 Risiko og sarbarhet

Det har blitt utarbeidet en risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-analyse) med en innledende
fareidentifikasjon og sarbarhetsvurdering av temaer som er vurdert som relevante. Fglgende
farer har blitt utredet:

e Skred i bratt terreng
e Ustabil grunn (omradestabilitet)
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For en naermere utredning, se delkapittel 4.13 og vedlagt rapport Risiko- og
sarbarhetsanalyse, datert 23.11.2023.

3.1.10 Blagrenne strukturer

Innenfor og i naerheten til planomradet er det registrert blagrgnne strukturer, se figur 28
nedenfor, som er utsnitt av temakart blagrenne strukturer fra KPA 2018. Grgnn stiplet strek
viser blagrenne forbindelser. Dette er viktige turtraseer som Lgvstien — Langegarden,
Smapudden og Hasteinarparken— Lavstien. Brun strek viser turtraseer, og rad stiplet strek
indikerer fremtidige turtraseer. | omradet er det ogsa elver, bekker som gar i rar og kulvert
(bla strek). Langs den blagrgnne forbindelsen er det potensial for apen overvannshandtering
pa deler av strekning. Den gkologiske korridoren som er markert pa kartet (gregnn prikket
strek) er et mer eller mindre sammenhengende vegetasjonsbelte hvor dyr kan ferdes.

,,,,, -
o,

g,
oy, ~

Y & P
£ \ * R i >
FRYDENBO | Y & % %, Wy
\\ e, \‘,‘
oy -~ Yy AN
&, 4““"&4, % \\
S -
; D -~
g -~
:. \‘
' -
[ -~
N { -~
s e
: I§ \ ~
: ~
- t ) N / L
\ o ¥ N
Eei i ¢ e, o P S, Blagrenne strukturer (KPA 2018)
. / S, v L -~
i \ X “, Fremtidige turtraseer
D ) ¢
i %, N ¢
.. : G RS . “, "
£y | GYLDENPRIS ‘n,ﬂ"“ %, N » ,‘:”& ’I -
3 i NG s ’ rraseer
o g St % W
* atian o
i V o & ’t’
/ =
\\ w“*». sk ,’ Elver bek = r
# / . e y be rer og
\\ 7 '\.\ | - #
* R | > /s
sy N ¢ ’ /
/ i 0\ N 4 | St
~ . ! ‘;{t N T/ t
\ % \,
e Y R,
~ \ I’r
~ ol !
-~ o]
~ . 2 N\ A -
L — \ # \ Blagrenne for
~ L

= ¢ %y
Sal N -

Figur 28: Kartutsnitt som viser blagranne strukturer (KPA 2018) i omradet (fra
bergenskart.no).

Naturverdier

Karttjenesten Naturbase? viser at det ikke er registrert viktige eller sarbare naturtyper
innenfor- og i tilknytning til planomradet. Det er heller ikke registrert prioritetarter av statlig
forvaltningsinteresse®. Planomradet grenser ikke direkte til sjg eller starre vassdrag, men en
bekk lagt i rar/kulvert renner fra grentomradet ved Lovstakken til Damsgardssundet (se figur
28 over). Naturverdiene er generelt begrenset ettersom Gyldenprisveien ligger i et urbant og
tett bebygget omrade, hvor graden av menneskelig pavirkning og kontinuerlig forstyrrelse
forringer levevilkar for flere arter. Likevel har omradet gkologisk, kulturhistorisk og
landskapsarkitektonisk verdi ettersom det inneholder en frodig kantvegetasjon og
opparbeidede hager og parker i tilknytning til boliger. Grgnnstruktur i omradet har stgrst verdi

2 Naturbase kart (miljodirektoratet.no)
3 prioriterte arter — Store norske leksikon (snl.no)
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der hvor det er kontinuitet og sammenheng i vegetasjonsdekket. Grgnnstrukturen bidrar til &
sikre naturmangfold gjennom & gi neering og oppholdssted til en rekke arter, og yter viktige
gkosystemtjenester i et bymiljg.

Kart fra Artsdatabanken* viser registrering av de radlistede fugleartene grgnnfink (sarbar -
VU), fiskemake (sarbar - VU) og tyrkerdue (neer truet - NT) innenfor- eller i umiddelbar
naerhet til planomradet. Pa samme omrade er i tillegg ni andre vanlig forekommende og
livskraftige arter registrert (figur 29). Med utgangspunkt i artsregistreringer i Bergen sentrum,
vurderes det at planomradet kan ha betydning som gkologisk funksjonsomrade for flere
arter, seerlig for fugl.

L "
£

Figur 29: Kartutsnitt som viser artsregistreringer i omradet. Kart hentet fra Artsdatabanken®.

Befaring langs Gyldenprisveien ble utfgrt den 24. august 2022, og den 26. oktober 2023. Pa
befaring var det fokus pa grennstruktur i planomradet, rgdlistearter, samt fremmedarter som
krever seerlig hensyn ved massehandtering i henhold til Miljadirektoratets rapport 982°. |
tillegg ble det utfert en artsregistrering av treer, hvor enkelte traer som potensielt blir bergrt av
tiltaket ble malt (stammeomkrets i brysthgyde). Det ble ogsa dokumentert forekomster av lav
og mose pa stammene til de utvalgte traerne (foto). Registreringer fra Artsdatabanken er
videre supplert med funn fra befaring.

Kantvegetasjonen langs vegen er holdt nede av hensyn til sikt og sikkerhet. Dette gjelder
seerlig for treer og busker som vokser under/langs autovern. Oppslag av unge asketreer
inngar i kantvegetasjonen pa flere steder. Ask er rgdlistet som sterkt truet (EN). Arten er ikke
sjelden, men populasjonsnedgang skyldes angrep av soppen askeskuddbeger. Starre, eldre
treer som ikke er angrepet har derfor stor verdi. Utover dette bestar kantvegetasjonen av
vanlige trearter som bjark, selje, rogn, spisslenn, or og osp. Busk- og feltsjiktet preges av

4 http://artskart.artsdatabanken.no/
5 http://artskart.artsdatabanken.no/
6 Memo (miljodirektoratet.no)
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naturlig forekommende naeringskrevende arter som bringebaer, geitrams, byhgymol,
kystbjgrnekjeks og grove gressarter.

Fremmedarter

Kontinuerlig forstyrrelse i form av skjgtselstiltak og forurensing skaper et miljg som gir
fremmedarter konkurransefortrinn. Starre forekomster av rynkerose (SE), parkslirekne (SE)
og forvillede mispelarter som bulkemispel (SE) finnes derfor langs Gyldenprisveien. | tillegg
inngar platanlgnn (SE), gul valmuesgster (PH), fagerfredlas (SE), alpeguliregn (SE) og
hgstberberis (SE) i vegetasjonen. Artene er vurdert a utgjere sveert hay gkologisk risko (SE)
og potensielt hgy risiko (PH). Prydplanter som er plantet i tilkknytning til boliger og ved
parkareal forekommer ogsa som rgmlinger andre steder langs vegen. Flere av artene er
fremmedarter som kan vaere skadelige med tanke pa invasjonspotensial og gkologisk effekt.
Figur 30 gir en oversikt over fremmedarter innenfor planomradet, basert pa registreringer fra
befaring. Kartutsnittet” viser ikke en fullstendig oversikt over forekomster, men markerer
omrader hvor enkelte arter forekommer i hgy tetthet, og hvor det ma tas hensyn til
vegetasjon ved en vegutviding. Kun rynkerose og parkslirekne omtales som seerlig skadelige
fremmedarter, og krever spesielle tiltak ved massehandtering. Likevel ber tiltak vurderes for
mispelarter ettersom enkelte er utnevnt som prioriterte arter i Bergen Kommune.

REGISTRERTE FREMMEDARTER

Rynkerose
Parkslirekne
Fagerfredios
Alpeguliregn
Spireaarter
-~ Mispelarter
Hestberberis

e

,“"?x,, o LA

Figur 30: viser fremmedarter innenfor planomradet, basert pa registreringer fra befaring.
@vrige prydplanter i tilknytning til boliger er ikke vist pa kartutsnittet.

7 Flyfoto: Naturbase kart (miljodirektoratet.no)
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Grgntomrader

To tydelig avgrensede parkomrader finnes i tilknytning til boliger langs Gyldenprisveien. Den
ene parken ligger ved Gyldenpris studentboliger og krysset mot Lien, og bestar av
bjarketreer, platanignn (SE) og et tre som trolig er av arten parklind (LO), ettersom det er
plantet®. Det er ikke avklart om treet alternativt kan vaere en lind, som fra 2021 er rgdlistet
som neer truet (NT). Vegetasjonsdekket bestar ellers av gressplen og sterre
parkrododendron (SE) som del av beplantning neer boliger. Parken er viktig som
grentomrade pa Gyldenpris med tanke pa bymilja, men oppfattes som et lite attraktivt
oppholdsomrade ettersom den ligger i en sving og er omkranset av vegareal. Parken ved
Frydenbglien er ogsa plassert i en sving, og inneholder en rekke prydplanter, i tillegg til
svensk asal, hjertetre, selje og buskvegetasjon med et mangfold av arter. Dekket bestar av
brostein, singelareal og gressplen. Parken er holdt i god hevd og tilrettelegger for opphold.
En trapp og gangveg gar pa tvers av parken, som forbindelse mellom Frydenbglien busstopp
og kulverten.

Langs vegen mot Solheimslien er det plantet busker, klatrehortensia, svensk asal og
morelltre i tilknytning til boliger og parkeringsplasser. Utover dette vokser det flere traer langs
vegen, i hovedsak bjark og selje. Ved bussholdeplassen Strandlien gar det en snarveg
gjennom et tettvokst kratt. Krattet bestar av et mangfold av vanlig forekommende tre- og
plantearter, inkludert fremmedarter.

Videre vises det til Notat for naturmangfold og blagranne strukturer, datert 16.01.2024, i eget
vedlegg for utdypende informasjon, tabeller og bilder av artsforekomster og gregntomrader.

3.1.11 Geologisk mangfold
Ifalge Norges Geologiske undersgkelse bestar hovedbergarten i omradet av gyegneis til
flastergneis, og er for det meste granittisk, rad og biotittrik® (figur 31).

8 Norge i bilder
9 Berggrunn (ngu.no)
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Norges Geologiske Undersakelse (NGU)™.

i

Aktsomhetsomrade oqg faresone skred
NVE Atlas er deler av planomradet bergrt av aktsomhetsomrade og faresone for skred i bratt
terreng og snaskred (se figur 32), og deler inngar i en kartlagt faresone (figur 33).

(NVE Atlas). T.h. Aktsomhetsomrade sn@skred (DSBs kartinnsynslasning).

10 Berggrunn (ngu.no)
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Figur 33: Plangrense i rosa og kartlagt farésdne for skred i bratt terreng i lilla (NVE Atlas).

Skredfaresonen er etablert pa bakgrunn av faresoneutredning for skred i bratt terreng
gjennomfart i 2023, Skredfare er utredet for skredtypene sng-, sgrpe-, stein-, jord og
flomskred. Resultatene viser at planomradet ikke er utsatt for slik skredfare. Neermeste
omrade med skredfare er en skredfaresone angitt med sannsynlighet 1/5000 noe sgr-@st for
planomradet. For detaljer rundt skredfarevurderingen, vises det til rapport Faresoneutredning
i bratt terreng, Bergen kommune, 2023.

3.1.12 Kartlagte friluftslivsomrader i og naer planomradet

| perioden 2015-2016 gjennomfarte Bergen kommune en kartlegging og verdisetting av
friluftslivsomrader. Bade i og direkte neerhet til planomradet er det registrert flere leke- og
rekreasjonsomrader, se figur 34.

11 Noreges vassdrags- og energidirektorat, «Faresoneutredning skred i bratt terreng - Bergen
kommune,» 2023.
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F/gur 34: Kartlagte friluftslivsomréader (fra Naturbase.no).
Innenfor planomradet er det registrert falgende friluftslivsomrader:

Grgntomrade ved Gyldenprisveien og Frydenbglien: er registrert som et leke- og
rekreasjonsomrade. Omradet er klassifisert som viktig friluftslivsomrade og omfatter blant
annet grusbane og tilkomststi til sentrale byfjell. Bruksfrekvensen i omradet er middels og er
ganske godt tilrettelagt.

Grgnnkorridorer: Det er registrert flere grannkorridorer innenfor planomradet. Disse er
klassifisert som ikke verdisatt friluftslivsomrade, grunnet ukjent bruk. Korridorene utgjer
snarveger som gar pa tvers av vegsystemet. Dette gjelder blant annet Grgnnkorridor mellom
Solheimslien og Gyldenprisveien.

Lgvstakken: L@vstakken grenser til planomradet i s@r, og er registrert som omradetype
marka i Naturbase. Omradet er klassifisert som et sveert viktig friluftslivsomrade. Lavstakken
er en del av de sentrale byfjellene i Bergen. Toppen av Legvstakken kan nas bade fra
Laksevag, Solheimslien, Fjgsanger og Bgnes. Lavstien som gar fra Melkeplassen til
Lavstakksiden er en populeer turveg.

3.1.13 Skole og barnehage

Det finnes flere skoler og barnehager innenfor og i naerheten til planomradet, se figur 35.
Damsgard skole grenser til planomradet i vest. Skolen huser vel 450 elever fra 1. til 7.
arstrinn'2. Nordast i planomradet ligger Gyldenpris barnehage.

12 Damsgard skole * Byggeindustrien
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Figur 35: Oversiktskart over skoler og b

3.1.14 Barn og unges interesser

érnehager (kart hentet fra bergenskart.no).

Det er gjennomfart Barnetrakkregistrering for Indre Laksevag i 20133, Den ble utfart av 6.
klasse pa Damsgard skole og 9. klasse pa Holen skole sammen med tidligere Etat for plan
og geodata. Registreringen viser deler av Gyldenpris som en farlig/utrygg skoleveg.

Kunstgressbanen blir vist som et omrade for lek og opphold.

13 Barnetrakk pa Damsgard og Holen skoler, Bergen kommune 2013
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Figur 36: T.v. viser registrering pa Damsgard skole, 6. klasse. T.h. viser registrering pa Holen
skole, 9. klasse.

| omradet er det registrert flere leke- og rekreasjonsomrader som er tilrettelagt for barn. For
en nzermere beskrivelse av omradene vises det til delkapittel 4.9.1 Rekreasjon og friluftsliv.

Andre omrader som ogsa er tilrettelagt for lek og opphold er:
o Gyldenpris kunstgressbane
e Damsgards skole, vest for planomradet
¢ Damsgard lekeplass og ballbane, nordvest for planomradet
e Private lekeplasser/omrade i tilknytning Miinsterbekken Borettslag
e Lekeomrade i tilknytning neerliggende barnehager

3.1.13 Kulturmiljg
For en kort oppsummering av stedets historie vises det til Stedsanalyse datert 16.12.2022 og

oversiktskart over historie (figur 37). Stedsanalysen omfatter et stgrre analyseomrade enn
det som faktisk reguleres. Det er ogsa utarbeidet kulturminnedokumentasjon, datert
16.11.2023. Denne er vedlagt planbeskrivelsen.
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Figur 37: Oversiktskart historie (illustrasjon hentet fra stedsanalysen).

Det er ingen SEFRAK-registrerte bygninger eller automatisk fredete kulturminner innenfor
planomradet. SEFRAK-registeret (SEkretariat For Registrering Av faste Kulturminner)
innebeerer ikke en formell vernestatus for objektene, men gir et signal om at kulturhistoriske
verdier finnes i omradet, dvs. bygninger oppfert far 1900). Ett bygg inngar i planomradet,
klubbhuset i Gyldenprisveien 85 (ogsa oppgitt som Lien 85).

Planomradet preges av tett bebyggelse som strekker seg fra fjorden, opp mot fjellsiden og
Lovstakken. Det er flere landemerker i neerheten av planomradet. Hgyegarden, Hoyes
vinfabrikk, som i kommunedelplan Puddefjorden er vist som monumentalbygg med
hensynssone bevaring og boligene i Gyldenprisveien 9-17 (Blodbyen) er ogsa vist med
hensynssone bevaring i KDP Puddefjorden. Like gst for planomradet finner vi det
vedtaksfredete Urdihuset med hageanlegg og St. Markus kirkested som er listefart. Et stykke
vest for planomradet ligger det fredete lystgardsanlegget Damsgard hovedgard. Langs
Damsgardssundet, pa nedsiden av Damsgardsveien ligger industrianlegget Damsgard
Motorfabrikk, som er kommunalt listefart.

Gyldenpris, som planomradet er en del av, preges i dag av starre veganlegg med
tunellinnslag og Puddefjordsbroen. Utbyggingen av Gyldenpris foregikk etter den store
bybrannen i 1916. Gyldenprisveien ble etablert etter de store bro- og tunnelprosjektene pa
slutten av 1950- tallet.

Hele planomradet inngar i hensynssone kulturmiljg H570_Solheim, i kommuneplanens
arealdel. Hensynssonen strekker seg over et stgrre omrade og er bygget ut over tid, og hvert
delomrade har en arkitektur som er typisk for sin tid. Solheim med Solheimsviken utvikler seg
i Igpet av siste halvdel av 1800-tallet til et konsentrert industriomrade med Bergens
Mekaniske Verksteder i Solheimsviken som tyngdepunkt. Industrivirksomheten har etter
hvert avtatt og er erstattet med tett naerings- og boligbebyggelse.
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Gjennom kulturminnegrunnlaget for KPA 2018 er det saerskilt vektlagt at nye tiltak skal
opprettholde omradets gate- og byromsstruktur, dets bebyggelsesstruktur og gr@nnstruktur.

4 Beskrivelse av planforslagets innhold og virkninger

Planen legger til rette for at det blir innpasset et nytt sykkeltilbud langs Gyldenprisveien.
Ensidig sykkelfelt mot stigning m.v. er vurdert som det beste blant flere mulige
sykkeltilretteleggingstiltak. Bredden pa sykkelfelt har vaert prioritert opp mot saerlig hensyn til
bussens fremkommelighet, fortausbredde, samt forhold til gaende. Videre har det veert et
gnske om at planforslaget ikke skal gi negativ virkning pa kulturminner eller granne verdier.

4.1 Planlagt arealbruk

4.1.1 Arealformal
En fullstendig oversikt over arealformal oppgis i tabell i kapittel 4.16.2 Gjennomgang av
arealformal.

Figur 38: Forslag til plankart, datert 11.04.2024.

Bebyggelse og anlegg (§ 12-5 nr. 1)
¢ B, Boligbebyggelse
¢ IDR, Idrettsanlegg
o EA, Energianlegg

Samferdsel og teknisk infrastruktur (§ 12-5 nr. 2)
V, Veg

KV, Kjgreveg

FO, Fortau

GG, Gangveg/gangareal/gagate

SA, sykkelanlegg

AVG, Annen veggrunn — grgntareal
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o Arealformalet brukes til sideareal langs veg, og omfatter skjeering, fylling,
grofter. Arealene skal ha et grent preg, og eierform skal tilsvare eierform pa
tilliggende veg.

o KH, Kollektivholdeplass
o PP, Parkeringsplasser
¢ SK, Kombinerte formal for samferdselsanlegg og/eller teknisk infrastrukturtraseer

Gronnstruktur (§ 12-5 nr. 3)

e TV, Turveg
e FRI, Friomrade
e PA, Park

Hensynssoner (§ 12-6)
e H140 Frisikt
e H410 Krav vedrgrende infrastruktur
e H770 Bevaring kulturmilja

Bestemmelsesomrader (§ 12-7)
e #@, Vilkar for bruk av arealer, bygninger og anlegg
o #MBA, Midlertidig bygge- og anleggsomrade
o Innenfor bestemmelsesomrade #MBA er det tillatt med midlertidig bygge- og
anleggsomrade. Dette er arealer som er ngdvendig for bygging, rigg og
gjennomfgring av tiltaket, utover det som reguleres til samferdselsformal.

4.2 Plassering og utforming

4.2.1 Byggehgyder, byggegrenser, utforming og grad av utnytting

Planen regulerer tre bygninger, dagens klubbhus i Lien 85 (gnr/bnr 158/608), dagens
trafostasjon nedenfor Frydenbglien 22 og reetablering av en trafostasjon ved Michael Krohns
gate 85 (gnr/bnr 158/161).

Idrettsanlegg

For bygningen i Lien 85 viderefgres eksisterende situasjon ved at omradet reguleres til
klubbhus tilknyttet idrettsbanen like ved. Omradet kan benyttes til garderober, treningsrom,
kontorer og samlingsrom.

For dette omradet gjelder en hensynssone for bevaring av kulturmiljg og i bestemmelsene
heter det at bygningen skal bevares med eksisterende byggehgyde, takform, materialbruk,
fasader og grad av utnyttelse. Det blir ogsa papekt at det ikke er tillatt a rive eller vesentlig
endre eksisterende bygning, og heller ikke & oppfare ny bebyggelse.

Bestemmelsene fastslar at ved eventuell gjenreisning av tapt bebyggelse er maksimal
tomteutnyttelse BYA=35 % og maksimal gesims- og mgnehgyde hhv. 25,0 og 30,5 moh.,
noe som tilsvarer dagens bygning.

Energianlegg

Planen legger til rette for mulighet for a flytte dagens nettstasjon til parkeringsarealet ved
Michael Krohns gate 85. Flyttingen frigjgr ngdvendig rom til gangpassasje mellom
parkeringsplassene pa hver side av bygningen til Rema 1000, og sikrer at fremtidig
arealdisponering ikke i for stor grad gar ut over kjgrebanebreddene pa stedet.

Side 38 av 69



4.2.2 Arkitektur, byform og estetikk

De mest aktuelle fgringene fra Arkitektur- og byformingsstrategien finner vi i “03 Samspill
mellom by og natur”. To punkter i strategien handler om & skape tett kontakt mellom
bebyggelse og grenne byrom og a bygge i tett kontakt med terrenget.

Regulert veg har beskjedne dimensjoner i forhold til dens funksjoner med buss i rute og det
er lagt vekt pa god tilpasning til de greanne omradene langs vegen. Slik vegutbedringen er
planlagt vil Gyldenprisveien bli ivaretatt for alle trafikantgrupper, med viderefgring av treer og
vegetasjon, samt oppgradert overvannshandtering og vannfering i dagen der hvor det er
mulig. Bratt terreng og korrekt handtering av risiko overfor nedenforliggende eiendommer
begrenser mulighetene pa enkelte strekninger for apen overvannshandtering. Alternativet er
da & fare vannet i lukket system under bakken, péa tradisjonelt vis. Planen tilrettelegger for
opprusting av de to parkfeltene i innersvingene til Gyldenprisveien. Regulert Iasning sikrer at
kjgreveg og fortau mater tilliggende terreng pa en god mate og det er avsatt nok areal til at
flere av terrengmurene kan utferes i naturstein.

Opprusting av Gyldenprisveien med nytt sykkeltilbud og forbedring av sammenhengen i
gangnettverket vil, sammen med gvrige tiltak i parker mv., veere positivt for bomiljget og for
Gyldenprisveien som bade byrom og transportakse. Samlet bredde for kjgreveg, fortau og
sykkelfelt blir pa enkelte steder bredere enn dagens veg. Dette skyldes fgrst og fremst hvor
fortau er smalere enn dagens krav, utvidelse av slakt sideterreng for a minimere bruk av
rekkverk og utvidet areal ved bussholdeplasser. | tillegg kommer kurveutvidelser for buss i
svingene. At veganlegget stedvis planlegges noe bredere enn i dag innebaerer noen
terrenginngrep. Enkelte traer vil kunne matte flyttes, farst og fremst som en falge av arbeider
naert stamme og rotsone. Se kap. 4.9.4 hvor behov for utvidelse langs strekningen er
illustrert.

4.3 Bolig og bokvalitet
Ikke aktuelt fordi planforslaget ikke omfatter nye boliger.

4.4 Uteoppholdsareal
4.4.1 Privat og felles uteoppholdsareal

lkke aktuelt.

4.4.2 Andre uteoppholdsareal

| planarbeidet har det veert fokus pa a viderefgre og forbedre eksisterende grgnne arealer og
byrom langs Gyldenprisveien. Disse er utformet som lavterskel uterom som kan benyttes til
bade gjennomfart, opphold og som mgteplass for naermiljget. Planen viser opprustning av
grentomradene, tilpasset saerlig gaende.

Parken ved Lien

Langs parken ved Lien utgar fortau langs veg til fordel for gangveg gjennom parken. Det er
lagt vekt pa & begrense omfang av inngrep for & bevare eksisterende traer i sa stor grad som
mulig. Parken vil opparbeides med vekt pa bruk og grgnne verdier. Beplanting skal speile
stedets status som park, i tillegg til at treer som evt. ma felles vil erstattes av nye treer med
lang levetid. Det er planlagt for opphold og mgblering med benker.

En apen greft langs nordvestsiden av parken sgrger for at avrenning fra grentarealene ikke

renner ut i vegbanen. Grgfta leder til et regnbed som skal beplantes med stauder og traer
som taler & sta i tarke og flom.
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Figur 39: Plan over parken ved Lien, slik den vises i illustrasjonsplan.
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Snitt B

Sykkelfelt Nytt tre Eksisterende lann Gangveg Nye traer Regnbed  Sykkelfelt
erstatter lgnn med rotvenlig  erstatter bjerk
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Figur 40: Snitt giennom parken ved Lien viser hvordan terrenget vil pavirkes av inngrepene.
Eksisterende terreng vises med stiplet linje. All graving ma forega skansomt for a ikke
negativt pavirke rottene til treerne som skal bli staende.
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Grgntomrade ved Frydenbglien

Grgntomradet ved Frydenbglien vil giennomga en starre transformasjon, der gangtilkomster
til kulverten opparbeides med tanke pa universell utforming, og det etableres apen
handtering av overvannet. Dette medfgrer relativt store inngrep i terrenget, selv om
ganglinjene ved ferdigstilt anlegg vil bli liggende tilneermet likt som i dag.

Deler av omradet benyttes til opphold av borettslaget ved siden av, og denne bruken
planlegges viderefgrt som i dag med noe nedjustert omfang i bytte mot oppgradering av det
grenne landskapet. Apen overvannshandtering planlegges som et landskapselement for
rekreasjon/bekvalitet. Det foreslas regulert til offentlig formal park pa deler av eiendom med
gnr 58 bnr 800 som er del av eies av Gyldenprisveien borettslag, for & sikre ngdvendige
kvaliteter i parken som helhet. Avgrensning fremgar naermere av plankartet. Detaljer rundt
dette slik som mulighet for offentlig driftsansvar av grentomrader mv. ma avklares i dialog
med bc\>rett§laget, som del av pafglgende detaljprosjekteringsfase.
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Figur 41: Plan over parken ved Frydenbalien, slik den vises i illustrasjonsplan. Merk at det vil
kunne etableres ikke-universelle snarveger i form av trapper (ikke vist her), mellom kurvene.
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Figur 42: Snitt C viser senkning av terrenget i lommeparken, for & sikre gangtilkomst til
kulvert. Rekkverk falger hele gangvegen.

Snitt D

Fortau Kjerbar tilkomst My trapp Gangveg Regnbed Fortau
til bolig

48
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Figur 43: Snitt D viser ny trapp og plassering av regnbed i terrenget.

Klubbhuset til Ny-Krohnborg IL

Rundt klubbhuset til Ny-Krohnborg IL er det planlagt for hgy kvalitet pa utforming og
materialbruk for & hensynta og styrke bygningens kulturhistoriske verdier. Omradet skal
tilrettelegges for opphold og som mgteplass, med seerlig hensyn til tilskuere og brukere av
idrettsbanen. Ny tribune og oppholdsplass er tenkt etablert i terrassedekke med utsparing til
trestammene til eksisterende bjgrketreer. Rundt bygget er det planlagt dekke i naturstein.
Detaljprosjekteringen vil avdekke naermere detaljer om hvordan terrenget kan mate bygget
pa en bedre mate enn i dag.
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Figur 44: ‘.BIan 'dver omradet rundt klubbhuset: slik den vises i illustrasjonsplan.
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Figur 45: Plassen opprustes med seerlig tanke pa opphold, og som mgteplass for brukerne
av klubbhuset.

4.5 Universell utforming

Krav om universell utforming i Byggteknisk forskrift (TEK17) ligger til grunn for vurderinger
som er gjort, sammen med Statens vegvesen sin handbok V129 Universell utforming av
veger og gater. Eksisterende veg og fortau har bratt stigning pa grunn av terrengforholdene.
Prosjektert stigning er lik eksisterende, og ligger flere steder brattere enn 1:20. Der
eksisterende forhold ligger for bratt for 1:15 og 1:12, etterstrebes 1:10 og avbgtende tiltak.
Se vedlagte plan og profiltegninger for lengdeprofil pa veg og fortau. Se illustrasjonsplan,
datert 05.04.2024, for stigning pa interne gangveger.

Egnet belysning er planlagt langs hele strekningen, ogsa i lommeparkene. Dette bidrar ogsa
til gkt opplevelse av trygghet.

Fortau

Alle fortau hensyntar soneinndeling i henhold til hdndbok V129, som vil gjgre det enklere
seerlig for svaksynte a ferdes pa fortau, sammenlignet med dagens situasjon. Det skal
etableres kantstein med vis og ledelinjer ved bussholdeplass, ved gangkryssing og ellers ved

Side 43 av 69



forhold som krever ledelinje. Bredde pa fortau utvides til minimum 2 m, som er
tilfredsstillende for rullestoler i mgte.

Kobling mellom Puddefjordsbroen og fortau i Gyldenprisveien (over botreningssenterets
parkeringsplass) tydeliggjeres med brostein i flukt med asfalt, ev. kantstein e.l. for & skille
tilegnet gangareal fra parkeringsareal, samt for & virke som ledelinje for svaksynte.

Grgntomradene langs Gyldenprisveien

De to uteoppholdsarealene rustes opp med hensyn til universell utforming. Enkelte steder er
sti og gangveg brattere enn kravet til stigning i byggteknisk forskrift (TEK17). | disse
omradene etableres falgende avbgtende tiltak:

e Parken ved Lien: Ved gangvegen som leder nordgst-sa@rvest er det planlagt trapper
og gjennomgaende handlgper. Det gir ogsa okt trygghet for gdende pa vinterstid.

e Grgntomrade ved Frydenbglien: Ved gangveg til kulverten skal det etableres
rekkverk, Det vil vurderes om stedet egner seg for utplassering av benk.

Klubbhuset til Ny-Krohnborg IL

Haydeforskjeller mellom klubbhuset og fortauet skal i sa stor grad som mulig utviskes, slik at
bygget finner en mer naturlig plassering i terrenget, og serge for universelt utformet tilkomst
til bygget. Der det ikke er mulig med terskelfri adkomst, etableres trapper. Lave murer og
plantefelt skal ta opp forskjeller i terrenghgyde.

4.6 Levekar og folkehelse
Planforslaget bygger opp under malsetninger i KPA § 7 om bedre levekar og folkehelse
gjennom a tilrettelegge for aktiv mobilitet med okt sykkelandel og bedre forhold for gaende. |

tillegg reguleres det for oppgradering av byrom ved klubbhuset, park ved studentboligene og
omradet ovenfor kulvert.

4.7 Mobilitet og samferdsel

Som utgangpunkt for utforming av vegene innenfor planomradet legger planen opp til
endring i fartsgrensen fra 50 km/t i dag til 40 km/t i Gyldenprisveien. | Frydenbglien er det
lagt til grunn en fartsgrenseendring fra 40 km/t til 30 km/t. 30 km/t er ikke forutsatt i
Gyldenprisveien bl.a. fordi her gar buss i rute. Endring av fartsgrense skjer som egne
prosesser, men at man oppnar dette er viktig for & fa til Igsningene i planforslaget.

Anbefalingen om 40 km/t er basert pa flere forhold som delvis overlapper og pavirker
hverandre. Lavere fartsgrense gjar at:

e Vegene vil i stgrre grad oppleves som gater. Ifalge handbok N100 «Veg- og
gateutforming» har de fleste gater 30- 40 km/ t som fartsgrense.

¢ Redusert hastighet vil minimere ngdvendige frisiktlengder, som minimerer inngrep i
eiendommer.

e Vegene/ gatene vil oppleves som lettere & krysse og barrierevirkningen av vegene vil
reduseres. De gaende vil oppleve en starre trygghet og det vil veere en tydeligere
prioritering av myke trafikanter.

o Trafikksikkerheten for alle trafikanter vil forbedres.

e Det kan forventes noe reduksjon i stgyniva for omkringliggende bebyggelse.
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Planforslaget gir forbedrede forhold for gaende og syklende og ogsa flere gangforbindelser
(enn i dag), se kapittel 4.5 om universell utforming. Generelt opprustes planomradet og
gjeres mer tilgjengelig.

For kjgrende vil standarden veere lik som i dag, men med en lavere fartsgrense. Dersom
strekningen endres fra uregulert til forkjgrsregulering, vil det forenkle vikepliktsforholdene i
kryssene og vil sannsynligvis forbedre den generelle trafikksikkerheten ved & gke andelen
som overholder vikeplikten. Det vil ogsa vaere en fordel for sykkelprioriteringen og buss langs
strekningen, da de ikke ma stoppe for trafikk fra hgyre i alle kryss. Dette gjelder i de to
kryssene langs Gyldenprisveien. Se vedlagt Trafikkanalyse, datert 16.08.2023, for fullstendig
utredning.

4.7.1 Overordnede mal for trafikksikkerhet og mobilitet

Planforslaget falger opp Trafikksikringsplan for Bergen kommune 2022 — 2025 punkt 1
Fysiske tiltak i veinettet. Lasningene som foreslas er en avveining mellom forpliktelsene som
ligger i sykkelstrategien, forholdene for gadende og hensyn til fremkommeligheten for buss i
rute. Avveiningene er gjort ut ifra premiss om at omradet av mange arsaker er uegnet for
generell utvidelse av vegens samlede bredde langs store deler av strekningen. Planforslaget
tilrettelegger for ensidig sykkelfelt mot stigning, utvidelser av fortau, oppstramming av kryss,
utbedring av snarveier, universell tilgjengelighet og trafikksikkerhet, forbedret
fremkommelighet for rute 10 og i tillegg til vesentlig opprusting av parker og byrom, som her
er en viktig del av tilbudet for gaende.

4.7.2 Alternative vegtraseer

Det har blitt utredet flere alternativ for sykkeltiltak langs Gyldenprisveien.

Forprosjektet, Forprosjekt del 1 datert 30.09.2021, sa pa lgsninger for sykkeltiltak mellom
Damsgard og Smapudden. For hver delstrekning ble det utarbeidet tre ulike Igsninger;
sykkelfelt med fortau, gang- og sykkelveg og delesymbol med fortau ble vurdert. Det ble
ogsa gitt en anbefaling for de enkelte delstrekningene. Felles for alle Igsningene fra
forprosjektet er at de kun sa pa tiltak innenfor eksisterende vegbredde. | forbindelse med
oppstart av reguleringsarbeid i Gyldenprisveien ble det vurdert av BME at grunnlaget ikke er
godt nok til & gjgre en beslutning. Det ble bl.a. draftet hvordan eventuell breddeutvidelse vil
pavirke mal for trafikksikkerhet og mobilitet. Ny rapport, Forprosjekt del 2 datert 24.03.2024,
bygger videre pa tidligere forprosjekt og skulle gi det ngdvendige grunnlaget kommunen
trengte for valg av vegsnitt innenfor planomradet. For ytterligere beskrivelse av alternative
sykkeltiltak vises det til forprosjektsrapportene som er vedlagt planbeskrivelsen.
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Figur 46: Oversikt over de ulike delstrekningene som ble sett pa i forprosjektet.

4.7.3 Fravik i veglgsningen

Valgt veglasning for Gyldenprisveien krever fglgende avvik fra Handbok N100.

Tabell 3: Oversikt over fravik i Gyldenprisveien.

Gyldenprisveien

Generelt

Linjefering

Flere radier i horisontalgeometrien er
mindre enn minste kravet pa 60 (pga.
eksisterende linjefering). Dette er et fravik
fra «skal» kravet om minste horisontalradius
lik 60.

Vertikalgeometri
i eksisterende
kryss

| eksisterende kryss langs Gyldenprisveien,
er ikke vertikalgeometrien opprettholdt iht.
krav i handboken for kryss. Dette pa grunn
av dagens utforming og bratt terreng, som
gjor at kravet om 3% fall i dim.kjoretays
lengde nar sek.veg stiger ikke kan
opprettholdes.

Ved overgangsfeltet ved Gyldenpris

Se plan og

Frisikt kunstgressbane er frisikten ikke opprettholdt | profiltegninger for de
grunnet eksisterende rekkverk. Dette gjelder | ulike delstrekningene.
utkjaring for driftsbilen til fotballbanen og Reell sikt vist i lyseblatt,
frisikt mot gaende for kjgrende nedover og ma sgkes fravik for
Gyldenprisveien. Reell sikt er vist i plan og samt rosa siktlinje mot
profiltegninger, og det sgkes fravik om overgangsfeltet for
gjeldende frisiktkrav i nevnte omrade. kjgrende nedover

Gyldenprisvegen.
Det skal veere 2 m fri passasje i alle
holdeplasser. Ved kantstopp ved Lien ma

Plattform det sgkes om fravik for dette dersom
eksisterende leskur beholdes. Det er i dag
ca. 1,5 m fri passasje.
| krav 4.3.3.1-1 star det at plattform skal

Leskur utformes som i figuren. Der ligger det inne
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leskur. Det sgkes derfor fravik fra krav om
leskur ved et av kantstoppene i
Gyldenprisveien (etter krysset mot
Frydenbglien) pa grunn av plassmangel.

Det sgkes fravik om krav til maksimal
stigning pa fortau/sykkelfelt, og minste
Fortau/sykkelfelt | radius som kan brukes i linjefgringen. Dette
fordi eksisterende linjefgring og stigning
ikke endres, og de oppfyller ikke dagens
krav for myke trafikanter og universell
utforming.

4.7.4 Gange

Planen viderefgrer og utbedrer eksisterende gjennomgaende fortau langs Gyldenprisveien.
Pa strekninger der fortauet ikke er i henhold til anbefalt bredde pa 2 meter, fra «Gastrategi
for Bergen 2020-2030», skal det utvides. Ved a beholde dagens plassering sikrer man
tilkomst til bussholdeplasser, fotballbane, snarveger og adkomst til andre sentrale deler av
omradet.
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radt. Se vedlagte plan og profiltegninger eller illustrasjonsplan datert 05.04.2024.

Viktige krysningspunkter er markert som gangfelt i illustrasjonsplan, datert 05.04.2024.
Falgende punkter utreder grunnlag for plassering av gangfelt:

Kryss mot Frydenbglien for & lede myke trafikanter videre til Frydenbglien og Gabriel
Tischendorfs vei. Dette er sentrale gangveger som leder til dagligvarebutikkene Spar
og Kiwi, samt til snarveger som leder gaende til andre deler av Damsgard.
Krysningspunktet ved Lien leder gaende til det gjennomgaende fortauet i
Gyldenprisveien og videre innover Lien. Viktige malpunkter i Lien er barnehagen tett
pa Gyldenprisveien og andre veger som leder gaende til sentrale deler av Damsgard.
| svingen ved fotballbanen flyttes det eksisterende krysningspunktet noe for a sikre
trygg tilkomst til Puddefjordsbroen. Eksisterende overgangsfelt er plassert i
avkjagrselen til parkeringsplassen til Botreningssenteret avd. Gyldenpris, og for &
bedre sikkerheten for kryssende, flyttes overgangsfeltet noen meter lenger nord i
Gyldenprisveien. Dette i henhold til trafikksikkerhetsvurdering gjort i omradet, se
rapport «Trafikksikkerhetsvurdering datert 21.06.2023».
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e Ved Rema 1000 flyttes dagens overgangsfelt for a gi tryggere tilkomst til butikken
med tilhgrende parkeringsplasser, samt bussholdeplass pa hver side av vegen.
Eksisterende krysningspunkt ved Michael Krohns gate beholdes.

¢ Sammenheng opp mot det @vrige gangnettverket og planlagt tiltak pa snarveger i
omradet. Krysningene ivaretar god kobling mellom forbindelse fra Frydenbglien til
Gyldenprisveien (tiltak 11, figur 15), og mellom Gyldenprisveien og Lien (tiltak 12,
figur 15). Dette er to omrader hvor det foreslas investeringstiltak, jfr. Handlingsplan
for gange 2022-2025.

Tidligere i planprosessen var det vurdert at strekningen langs Gyldenpris barnehage og
kunstgressbanen ble omgjort fra tosidig til ensidig fortau, for & frigjere plass til fullverdig
utvidelse av fortau pa gvre/sgndre side av veien, mot studentboligene, hvor det er busstopp.
Pa bakgrunn av merknader ble det foretatt en ny helhetlig vurdering og utviklet alternative
lasninger hvor tosidig fortau ble viderefart, samtidig som bussfremkommeligheten og lgsning
for syklende ogsa ble ivaretatt. Som resultat av denne prosessen er det na i stedet foreslatt &
bevare tosidig fortau. For buss i rute og kjgrende innebaerer revidert Igsning ingen endring.
For syklende innebeerer det at situasjonen uten dedikert/separert tilbud ved
botreningssenteret far sin forlengelse inn i Gyldenprisveien, i form av at en liten strekning vil
fungere som utvidet fortau som gar over i & deles opp i fortau/ensidig sykkelfelt, noen meter
opp i bakken. For gaende innebaerer lgsningen en forbedring. Denne nye lgsningen er et
resultat av innspillene som kom inn til varsel om oppstart og folkematet, og vi vurderer at
lasningen utgjar et balansert kompromiss mellom alle interesser som skal ivaretas.

Fortau bak kantstoppene utformes som en plattform med en bredde pa minimum 2,7 mii
samsvar med krav 4.3.3-1 i handbok N100 veg- og gateutforming. Fra krysset ved
Frydenbglien og oppover mot Solheimslien beholdes eksisterende fortausbredde pa 2 m pa
nordsiden av vegen opp til bussholdeplass Strandlien. Fortau pa sersiden av vegen
anlegges i tilkknytning til bussholdeplassene Frydenbglien og Strandlien slik det er i dag.

Ved Rema 1000 tilrettelegges det for tosidig fortau fra parkeringsplassen til overgangsfeltet,
se figur 47.Det vil ogsa veere mulighet for videre passasje til naeringsvirksomhet gst for
bygget. | yttersvingen ved fotballbanen fijernes eksisterende grann rabatt med rekkverk,
resterende areal gjagres tilgjengelig for gaende. Et kjgresterkt rekkverk med handlist
monteres oppa dagens murkant mot avkjgringsrampe fra Fyllingsdalveien. Eksisterende trafo
flyttes til parkeringsplassen pa Rema 1000 som vist i figur 48. L@sningen bedrer frisikten fra
krysset til Rema 1000 og gir en bedre fremkommelighet for gadende i omradet. Hvorvidt
planforslaget vil resultere i gjennomfaring av tiltak ved Rema 1000 vil avhenge av
pafelgende gjennomferingsvedtak.
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| svingen ved Lien tilrettelegges det for gangveger gjennom parken. Stier som gar gjennom
parken i dag tilrettelegges som gangveg for a sikre tilkomst mellom fortau og busstoppene i
Gyldenprisveien, trapp til Strandlien, samt videre innover Lien. Gangveier tilfredsstiller krav til
universell utforming med bredde 2 m og stigning 1:17. Ekstra snarveger med trapper for &
optimalisere ganglinjer vurderes i neste fase.

4.7.5 Sykkel

Trasé er basert pa Sykkelpotensialmodellen til Bergen kommune fra 2019.
Sykkelpotensialmodellen viser syklende per dggn for en strekning (se figur 49) i 2040.
Potensialet for syklende varierer mellom de ulike strekningene. Modellen indikerer potensial
for ca. 600 syklende pr degn i Frydenbglien og deler av Gyldenprisveien.

A TEGNFORKLARING

Sykkelpotensialmodell2040_24mai2020

Figur 49: Sykkelpotensialmodellen til Bergen kommune fra 2019.

Langs Gyldenprisveien er det planlagt sykkelfelt med r@d asfalt for syklende i stigning og
sykling i blandet trafikk nedover. Bredden pa sykkelfeltet er 1,5 m. Bredde er vurdert etter
krav i handbgkene til Statens vegvesen, dagens vegbredde og terrengtilpasning, stigning og
potensiell sykkelandel (ref. Forprosjekt del 2, datert 24.03.2023).
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Figur 50: Prosjektert vegsnitt H-H. Viser sykkelfelt i stigning og sykling i blandet trafikk i fall.
Kjorefelt er breddeutvidet i sving.

For syklende ned Gyldenpriseveien anbefales sykling i kjigrebanen. Fra sykkelhandboken
V122: «Pa lengre strekninger med fall, hvor det er kryss og avkjersler, ber syklistene sykle i
kjgrefeltet sammen med evrig trafikk. Syklistene vil veere mer synlig for innsvingende trafikk
nar de befinner seg sammen med gvrig trafikk enn i eget felt.» Den samlede strekningen er
for lang til & markere kjgrebanen med delesymbol (krav pa maksimalt 500 meter). Fra
trafikkregistreringen foretatt i forbindelse med Trafikksikkerhetsvurdering datert 21.06.2023,
ble det funnet at de fleste syklister sykler mellom nordlig del av Gyldenprisveien og til
avkjgrsel ved Puddefjordsbroen (avkjarselen til boligparkeringen rett overfor fotballbanen).
Derfor kan det overveies a markere strekningen fra Puddefjordsbroen frem til Lien (ca. 170
meter) eller helt frem til Frydenbglien (ca. 400 meter) med delesymbol. Dette vil gi en god
kobling til der de fleste sykler i dag.

Qverst i Gyldenprisveien avsluttes sykkelfeltet etter busstoppet og
“ /7 vegen flates ut mot Solheimslien. Busstoppet ved Solheimslien
utformes etter Oslostandarden for sykkeltilrettelegging, datert
27.02.2017, med sykkelfelt mellom refuge til kantstopp og fortau, se
e figur 51.

Ved Ny-Krohnborg klubbhus legges det til rette for sykkelparkering.

—I4 cm vis

| e s Det er planlagt to rader med storgatestein mellom sykkelfeltet og
| Busskantstein kantstein til fortau., som kan fungere som en brosteinsrenne for
18 cm vis . ° . . .
efuge: min 2m overvann. Eksakt lgsning for overvannshandtering er ikke ferdig

i min2m  prosjektert, men overvann skal i hovedsak ledes vekk fra sykkelfeltet.

4
Fortau: min. 25 m

|
S SR

10 cm vis

Figur 51: Holdeplass pa fortau
med refuge for av- og pastigning
pé utsiden av sykkelfeltet
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4.7.6 Kollektivtilbud

Plassering av dagens holdeplasser beholdes, men utbedres for & sikre tilstrekkelig bredde pa
plattformene. Pa den siden av vegen det er tilrettelagt for sykkelfelt, opphgrer sykkelfeltet pa
en 40 m lang strekning for & gi plass til bussene.

| kantstoppet pa vegens sgrside i Solheimslien fares sykkelfeltet bak kantstoppet og det
plasseres en refuge mellom kantstoppet og sykkelfeltet. Plattformen og leskuret plasseres pa
baksiden av sykkelfeltet. Dette gir mening her fordi terrengforholdene gjar det mulig og fordi
Gyldenprisveien flater ut i omradet, som vil si at syklister vil kunne oppna noe hgyere
hastighet sammenliknet med lengre nede i veien. Se figur 52 nedenfor.

g
e

Figur 52: Ny situasjon ved Strandlien holdeplass.

| de krappe svingene i Gyldenprisvegen er bredden pa vegen utformet slik at en buss og en
personbil kan passere hverandre, som i dag.

4.7.7 Renovasjon, beredskap og varelevering
Det forutsettes ikke endringer i geometri som vil ha virkninger pa dagens renovasjon,
beredskap eller varelevering.

4.7.8 Veg og parkering

Selv om det har veert et mal a endre sa lite som mulig pa parkeringssituasjonen i omradet,
forutsetter planforslaget at skilting endres slik at mulighet for a parkere langs
Gyldenprisveien pa oversiden av studentboligene (plass til ca. 7 biler) og pa oversiden av
fotballbanen (plass til ca. 9 biler) utgar. Dette vil veere nedvendig for a frigjere ngdvendig
areal til fortausutvidelse og ensidig sykkelfelt og for a ivareta trafikksikkerhetshensyn, samt
fremkommelighet for buss. Avbgtende tiltak vil vurderes, bl.a. plassering av faste plasser for
bildeling.

Pa kort sikt vil reduksjonen av parkeringsmuligheter i Gyldenpris kunne medfere stgrre press
pa tilgrensende vegnett. Av erfaring vil dette ga seg raskt til, etter hvert som
reisemiddelfordelingen over tid endrer seg i trdad med hvordan ulike trafikantgrupper il
enhver tid prioriteres i den fysiske disponeringen av offentlig gategrunn. Forslaget innebaerer
en likeverdig prioritering av alle grupper, med hovedvekt pa at planforslaget ikke skal ga
negativt ut over bussfremkommeligheten for rute 10 sammenliknet med i dag.

Parkeringsplassene som i dag brukes pa plassen utenfor Ny-Krohnborg klubbhus fiernes pa
grunn av darlige siktforhold og for a sikre trygg passasje for myke trafikanter inn og ut av
fotballbanen. Driftskjgretay er sikret parkeringsmulighet.
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4.7.9 Miljgtiltak: Miljgprogram og miligoppfelgingsplan

Det er utarbeidet et miljgprogram med medfglgende miljgoppfalgingsplan, se Miljgprogram
datert 14.11.2023. Miljgprogrammet skal fastsette de miljgmalene som skal ligge til grunn for
valg av tiltak i prosjektet gjennom hele prosjektets livslap og felges opp i
miljgoppfalgingsplaner. | tillegg vil miljgmalene belyse seerskilte faringer og krav i forhold til
det ytre miljget slik at disse blir ivaretatt underveis i prosjektet.

Innledende arbeid med miljgprogrammet i regulering og forprosjektfasen har avdekket
forhold som krever videre kartlegging, vurdering, prosjektering, sgknadsarbeid og tiltak.
Ytterligere risikovurderinger skal gjennomferes i neste fase og ivaretas i
miljgoppfalgingsplaner (MOP). Bestemmelsene stiller krav om at det skal utarbeides
MOP som utarbeides i starten av prosjekteringsfasen.

4.8 Vannforsyning og avigp

Tiltak i planomradet er separering av overvann fra eks. avligpfellesledning til nytt
overvannssystem samt oppgradering av eks. vannledninger som har oppnadd teoretisk
levetid. Det skal ikke etableres noen nye spillvannsledninger i omradet. Planlagt tiltak skal
folge krav i Bergen kommunes VA-norm.

Overvannshandtering fra veg, gang og sykkelarealer vil ledes i separat overvannsledning
med seriekoblede fordrgyningsmagasin som skal sikre at overvannsmengde som ledes ut av
omradet tilsvarer dagens situasjon. Planlagt overvannsledning vil knyttes til eks.
overvannsledning i avkjersel Gyldenprisveien/Michael Krohns gate. Gyldenprisveien har stort
lengdefall og det kan vaere aktuelt med bruk av opphayde overgangsfelt eller tilsvarende for
a redusere vannhastigheten langs vegbanen samt for & samle opp overvann i konstruerte
lavpunkter. Alternative tiltak for & sikre overvannet ned i sidesluk vil bli prioritert fremfor bruk
av fartshumper.

Flomveger (for nedbgr som overstiger 20 ars gjentaksintervall) vil falge Gyldenprisveien,
gangveg gjennom gangkulvert fra grgntareal ved Gyldenprisveien/Frydenbglien og giennom
Lienparken. Evt. opphayde gangfelt vil ha en flomdempende effekt samtidig som det vil veere
lokale flomsoner oppstrems av alle gangfeltene. Det er behov for avskjaerende tiltak langs
flomvegen som ledes gjennom gangkulverten for & sikre at nedenforliggende vegarealer ikke
tiferes mer flomvann enn i dagens situasjon.

4.9 Blagrenne verdier

4.9.1 Rekreasjon oqg friluftsliv

Tiltaket nar det er ferdigstilt vil ikke bergre viktige omrader for friluftsliv. Bedring av ferdsel for
gaende og syklende vil il en viss grad kunne bidra til & tilgjengeliggjere omkringliggende
friluftslivsomrader. | anleggsfasen vil fremkommeligheten sikres, men det ma paregnes
midlertidige endringer i tilkomst og kjgremeanster, saerlig ifm. opprusting av kulvert.

4.9.2 Jordressurser

lkke aktuelt.

4.9.3 Naturmangfold og milj@

Virkninger for vegetasjon, dyreliv, naturtyper, sjo og vassdrag

Ettersom topografien i omradet er styrende for hvordan vegen kan justeres, vil tiltak fgre til
inngrep i vegkanter, parkareal og grantomrader tilknyttet boliger. Planforslaget medfarer
nedbygging av grentareal pa anslagsvis 775 kvm. Eksisterende vegetasjon fiernes stedvis,
men ingen starre naturverdier gar tapt. Handtering av treer som kommer i direkte- eller
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indirekte konflikt med tiltaket, og revegetering langs Gyldenprisveien, vil veere avgjgrende for
omfanget av virkninger som felger av planforslaget. Virkninger for blagrgnne forbindelser, sjg
og vassdrag Vil vaere positive ettersom apen overvannshandtering er del av planforslaget, sa
langt det er praktisk mulig. For utfyllende informasjon om virkninger for naturmangfold og
miljg henvises det til Miljigprogram datert 14.11.2023, samt Naturmangfoldrapport datert
16.01.2024.

Endring i grentomrader

Utviding av veg vil fare til at oppslag av trearter, naeringskrevende karplanter og gress langs
autovern, stettemurer og vegkanter fiernes. Ved Ny Krohnborg IL klubbhus er det planlagt
etablert fast dekke, plantefelt og tribune av tre. To eksisterende bjerketraer bevares og
bygges inn i tribunen. | gvre delen av svingen vil tiltak medfgre tap av noe hagebeplantning.
Rododendronbusker, mispel, morelltre og tuja fiernes langs vegen.

| parken ved krysset mot Lien innsnevres grgntarealet noe. Lind/parklind, fire bjerk, en
platanlenn og noe rododendron fiernes. @vrige treer bevares, og graving i omradet ma
utfgres skdnsomt for & unnga utilsiktet skade pa traernes rotsystem. lllustrasjonsplanen viser
etablering av regnbed/fordrgyningsfelt og ny beplantning. Det legges opp til at eksisterende
bunndekke og jord forblir pa omradet, men graving, flytting og midlertidig lagring av
jordmasser vil ha en negativ virkning for mikrobiota og andre organismer som lever i gvre
jordlag.

Ved krysset mot Frydenbglien fijernes eksisterende kantvegetasjon, inkludert to ospetraer og
enkelte bjgrk ved overgangsfeltet. Oppslag av ask som bergres skal forsgkes flyttes. Parken
i omradet vil gjennomga en stgrre transformasjon som gjgr det ngdvendig a fierne
eksisterende vegetasjon.

Tiltak vil komme i konflikt med beplantning og kantvegetasjon langs vegen mot Solheimslien.
Seljekratt fiernes pa oppsiden av vegen, og tiltak medferer risiko for skade pa Svensk asal i
naerheten. To morelltre fijernes foran parkeringsplassen til Gyldenprisveien 45, 47 og 49. Noe
vegetasjon fjernes langs vegen ved Strandlien busstopp, men stgrsteparten av krattet
bevares, inkludert eldre treer.

Midlertidig bygge- og anleggsomréade

Planen regulerer to alternativer til plassering av midlertidig bygge- og anleggsomrade. Det
ene omradet, figur 53, er delvis parkeringsplass og grentareal med hundeluftegard i
tilknytning til Gyldenprisveien 49. Grgntarealet bestar av plen og busker, og ligger i neerhet til
et frodig kratt. Det andre omradet (figur 54) ligger i tilknytning til nabolaget ved Frydenbglien
6 og 22 og Gyldenprisveien 21 og 25. Arealet bestar av en asfaltert bane, et
oppholdsomrade, beplantning, plen og bjgrketraer, selje og platanlgnn. Det skal ikke vaere
ngdvendig a fierne vegetasjon ved bruk av omradene, og areal med fast dekke skal evt. kun
benyttes til lagring av materiale for & unnga skade pa vegetasjon og komprimering av gvre
jordlag. Nar det gjelder virkning for dyreliv i planomradet og influensomrade, er stgy i
anleggsfase og forstyrrelser fra aktivitet og bruk vurdert a ha liten og midlertidig negativ
virkning. Areal som reguleres til midlertidig bygg- og anleggsomrade, MBA1 og MBA2, skal
tilbakeferes til opprinnelig formal i gjeldende plan. Miljgprogrammet skal sikre god praksis i
anleggsperioden.
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Figur 53: Bildet viser gr@ntare/et og arkingslsse i tilknytning til Gyldenprisveien 49,
som vurderes som midlertidig bygge- og anleggsomrade. Foto: Norconsult, oktober 2023.

Figur 54: Utsnittet viser banen og grentomradet ved Frydenbalien som vurderes som
midlertidig bygge- og anleggsomrade. Bildet er hentet fra Google Street View og er fra
oktober 2022.

Forbedrende eller kompenserende tiltak

Grgntarealene i omradet er seerlig viktig & bevare med tanke pa rekreasjon, opphold og
tilrettelegging for meteplasser, i tillegg til verdier knyttet til gkologi og biologisk mangfold.
Bade midlertidige og permanente arealbeslag/inngrep i grontareal skal minimeres for &
unnga forringelse av disse verdiene. Treer i Bergen er satt under et stadig press. | lys av
dette, og i henhold til strategiplanen for bytraer i Bergen' og KPA 2018 §10.6"°, etterstreber
prosjektet a ivareta bytraer der hvor de star og har verdi. Ved felling av treer skal derfor hvert
tre erstattes, fortrinnsvis med et nytt tre. Traer skal gis tilstrekkelig areal, gode vekstvilkar og
mulighet for & utvikle seg. For & sikre at prosjektet er grant fra ferdigstillelse kan traer som ma
fiernes med fordel flyttes til andre lokasjoner innad i prosjektet. Der det ikke er
hensiktsmessig med nytt tre skal felt tre erstattes med et grantvolum som gir verdier knyttet
til opplevelse, rekreasjon og gkologi tilsvarende dagens situasjon eller bedre Dersom treer

4 Bergen Kommune. (2016). Bytreer i Bergen — Strategiplan. Bymiljgetaten, Byradsavdeling for
byutvikling. _Strategiplan Bytreer 2016 (bergen.kommune.no)
15 https://www.bergen.kommune.no/api/rest/filer/V11761932
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der eller blir skadet i forbindelse med anleggsfasen legges det til grunn et krav om
erstatning. Taksering av eksisterende traer skal fglge metoden VAT3 som benyttes av
Bergen Kommune, og det skal avsettes et tilsvarende belgp til planting av nye bytraer. En
arborist skal undersgke traer i omradet for & vurdere traers helse og om det er mulig a utfere
beskjaering og flytting. Epifytter pa traer ber ogsa undersgkes i denne sammenheng, med
hensyn til mulige forekomster av radlistede arter. Annen vegetasjon i parker og langs veg
kan flyttes midlertidig og gjenbrukes i utforming av nye parkareal hvis dette lar seg gjere.
Likevel kan det med fordel anbefales at prydplanter og andre fremmedarter som medfarer
sveert hgy-, hgy- eller potensielt hgy gkologisk risiko byttes ut med
stedegne/hjemmehgrende arter.

Ivaretagelse av blagragnne kvaliteter er sveert viktig pa Gyldenpris ettersom omradet allerede
i stor grad er nedbygd. En oversikt over traer i planomradet som potensielt bergres av tiltak
presenteres derfor i figur 55. Omkrets i brysth@yde pa treer som er malt pa befaring i oktober
2023 vises i tabell 4. Det vurderes at flere traer enn vist kan bevares der hvor de star, men
det knyttes en viss usikkerhet til skadeomfang og negativ virkning for treer, pa grunn av
utfarelse av anleggsarbeid og forslag om flytting. Risiko for skade innebaerer at tiltak kan
strekke seg innen 5 meters radius fra trestamme og dermed komme i konflikt med traers
rotsone. Dette, i likhet med skade som pafgres stamme/krone, vil kunne redusere traers
levedyktighet.
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Figur 55: viser en oversikt over registrerte traer innenfor- og i tilknytning til planomradet. Radt
er brukt for & markere treer som bergres eller potensielt berares av tiltaket.

Tabell 4: viser art, status, merke pa figur 55 og omkrets pa stamme i brysthayde, pa traer
som ble malt. Flerstammede treer som selje, og vanskelig tilgjengelige treer, ble ikke malt og
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vises derfor ikke i tabellen. Betegnelsen bytraer omfatter alle registrerte traer ved unntak av
en bjark (med merke B3)'°.

Status rodliste/ Merke pa |Omkrets |Berort / ikke berort
fremmedartsliste figur 56 |(cm)
Bjark - B1 139 Ikke berart
B2 86 Ikke berart
B3 16 Potensielt berart (risiko for skade)
B12 106 Berort (fiernes)
B13 113 Berort (fiernes)
B14 149 Ikke berart
B15 134 Berort (fiernes)
B16 133 Berort (fiernes)
B17 70 Potensielt bergrt (risiko for skade)
Morell - M2 176 Potensielt bergrt (risiko for skade)
Lind/Parklind |NT — radliste/ LO - L1 181 Bergrt (fiernes)
fremmedartsliste
Platanlgnn SE - fremmedartsliste |P1 161 Ikke berart
P2 148 Ikke bergrt
P3 178 Ikke bergrt
P4 131 Potensielt bergrt (risiko for skade)
P5 162 Berort (fiernes)
P6 142 Potensielt bergrt (risiko for skade)
P7 110 Potensielt bergrt (risiko for skade)
Svensk asal |NR - fremmedartsliste |SA1 130 Bergrt (fiernes)
SA2 131 Bergrt (fiernes)
Osp - o1 104 Bergrt (fiernes)
02 84 Berart (fiernes)

Hensynssone pa 5 meter rundt bevaringsverdige traer er vurdert lite hensiktsmessig pa grunn
av lokale forhold og gjennomfarbarhet. Dette gjelder ogsa arten ask som er radlistet og har
sveert stor verdi. Avgjgrelsen begrunnes med at det gjelder oppslag av unge asketraer som
vokser pa steder hvor de i dag har ringe levevilkar. Som et avbgtende tiltak anbefales det at
asketraerne forsgkes flyttes og plantes pa nytt pa et sted i naerheten hvor det er godt
jordsmonn og plass til at treerne kan utvikle seg. Asketraer vokser fort og er lite kravstore til
voksested, men ma sikres godt og falges opp de forste arene for a sikre levedyktighet. |
tillegg anbefales det at eventuelle nyplantinger fglges opp over tid for a bidra til gkt
kunnskapsgrunnlag rundt flytting som et mulig avbgtende tiltak. Hvis treet der skal det i sa
tilfelle erstattes, og det skal settes av et belap som dekker kostnaden av dette, jf.
bestemmelse 2.1.3. Ved fjerning av fremmedarten platanignn anbefales det at treet erstattes
med en annen, hjemmehgrende art med lang levetid. Platanlgnn vokser fort og vurderes a
ha liten verdi. Lind/Parklind er i utgangspunktet flyttbar ettersom treet kan beskjeeres og har
klumprot, men mulighet for flytting méa undersgkes videre av en arborist. Det samme gjelder
morelltre. Flytting skal skje etter at traer er beskjeert sa langt tilbake som forsvarlig, og
rotklump er avgrenset og forberedt. Treer kan plasseres i naerhet til der hvor de star i dag,
eller flyttes til et sted hvor de har bedre levevilkar.

6 Bergen Kommune. (2016). Bytreer i Bergen — Strategiplan. Bymiljgetaten, Byradsavdeling for
byutvikling. Strateqgiplan Bytreer 2016 (bergen.kommune.no)
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Bevaring og flytting av eksisterende traer, samt nyplanting av grantvolum vektlegges for a
kompensere for negative virkninger av planforslaget og for a opprettholde og eventuelt styrke
omradets landskapsgkologiske funksjoner og verdi. Parker og annet grgntareal langs veg
bgr utformes pa en mate som gjar at de kan innga i arters gkologiske funksjonsomrade og
fungere som delverdige habitat. Som et forbedrende tiltak anbefales det & ha mal om a gke
kvaliteten pa habitat i grentareal som skal reetableres/opprustes. | utforming vil dette bety &
skape gkt strukturell variasjon og sammenheng i grannstruktur. Variasjon i sjikt og plante-
/trearter vil bidra til & sikre leve- og oppholdssteder samt naeringstilgang gjennom ulike
arstider. LOD-tiltak ber tilpasses og tilgjengeliggjeres som vannkilde for et mangfold av arter.
Forbedrende tiltak bar ogsa inkludere hensyn til naturmangfold ved lyssetting av parkareal
innenfor planomradet’. Lys bar veere tidsbegrenset og/eller ha en gul tone. Bestemmelsene
stiller krav til & vurdere slike hensyn ved valg av belysning.

Skjotsel

Kantvegetasjonen langs Gyldenprisveien, Frydenbglien og Solheimslien ryddes og holdes
nede av Bergen Kommune med hensikt til sikker ferdsel langs vegen. Skjatsel i grgntareal
innebaerer i hovedsak slatt av plen, samt vedlikehold av prydplanter, dekke og mabler i
uterom. En vanlig skjetselskontrakt innebaerer at anleggsgartnere som er ansvarlig for
etablering av et anlegg utfarer skjotsel i en periode pa 3-5 ar. Etter dette overtar normalt
kommunen/private eiere ansvaret. Varmere og vatere klima som fglge av klimaendringer vil
fare til okt vegetasjonsfremvekst, som igjen gker behovet for skjatsel.

For & oppna mal om a bedre kvalitet pa habitat ber slatt av plen utferes sporadisk og maks to
ganger om aret etter frgsetting. Gress bar ikke klippes helt inntil stammer pa treer, og det kan
med fordel etableres soner med hgyere urterik vegetasjon. Dersom overvannslgsninger
habitattiipasses ma det tas etiske avveininger og hensyn til arter med tanke pa vannkvalitet
og utfagrelse av ngdvendige skjgtselstiltak. Skjgtsel skal utfares med metoder og utstyr som
pafgrer arter minst mulig skade. Planforslaget tilrettelegger for at skjatsel av vegetasjon
langs veg skal utfares med mal om & ivareta viktige verdier for bybildet og bidra til & gjere det
attraktivt & ga og sykle®.

Konsekvenser for geologisk mangfold

Det vil bli utfgrt terrenginngrep i forbindelse med utvidelse av veg og opprustning av
parkareal. Tiltak som utfgres i planomradet vil ikke ha negativ virkning pa geologisk mangfold
lokalt, regionalt eller nasjonalt.

Vurdering etter naturmangfoldlioven
Ved offentlige beslutninger skal Naturmangfoldloven §§ 8 til 12 legges til grunn som
retningslinjer ved utaving av offentlig myndighet. Dette gjelder fglgende prinsipper:

¢ § 8 (Kunnskapsgrunnlaget). Offentlige beslutninger som bergrer naturmangfoldet skal
sa langt det er rimelig bygge pa et vitenskapelig kunnskapsgrunnlag om arters
bestandssituasjon, utbredelse av naturtyper og gkologisk tilstand, samt effekten av
virkninger. Kravet til kunnskapsgrunnlaget skal sta i et rimelig forhold til sakens
karakter og risiko for skade pa naturmangfoldet.

7 Bergen Kommune. (2023). Naturstrategi for Bergen. Bergen kommune Naturstrategi 230523.pdf
'8 Bergen Kommune. (2019). Strategi for drift og vedlikehold av det kommunale vegnettet i Bergen
kommune 2019-2028. Trafikketaten (Bymiljgetaten). https://www.bergen.kommune.no/politikere-
utvalg/apiffil/1093055/Strateqi-for-drift-og-vedlikehold-av-det-kommunale-vegnettet-i-Bergen-
kommune-2019-2028

9 Lov om forvaltning av naturens mangfold (naturmangfoldioven) - Lovdata
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o § 9 (Fare-var-prinsippet). Ved beslutninger hvor det ikke foreligger tilstrekkelig
kunnskap om virkningene for naturmiljget, skal det tas sikte pa & unnga mulig
vesentlig skade.

o § 10 (Qkosystemtilnaerming og samlet belastning). Samlet belastning over tid skal
vurderes som del av pavirkning pa et gkosystem.

o § 11 (Kostnader ved miljgforringelse). Kostnader ved forringet naturmiljg skal dekkes
av tiltakshaver.

e § 12 (Miljoforsvarlige teknikker og driftsmetode). Det skal i utgangspunktet tas i bruk
teknikker, driftsmetoder og lokalisering som ut fra en samlet vurdering av bruk av
mangfoldet og gkonomiske forhold vil gi det beste samfunnsmessige resultat.

§8 kunnskapsgrunnlaget og §9 fare-var-prinsippet, henger tett sammen. Er
kunnskapsgrunnlaget svakt, skal fare-var-prinsippet vektlegges i stgrre grad. | dette
planarbeidet er eksisterende kunnskap hentet fra offentlig tilgjengelige databaser og
karttienester som Artsdatabanken?’, Naturbase?', Norgeibilder??, Opplysningen 18812% og
Google Maps. | tillegg er informasjon hentet fra rapporter og gjeldende planer og strategier i
Bergen kommune, Lovdata og befaringer i planomradet. Kunnskapsgrunnlaget vurderes &
veere tilstrekkelig for & belyse mulige virkninger av planen. Risiko for at tiltaket vil fa ukjente
og vesentlig negative konsekvenser for naturmangfoldet er vurdert som lavt. Negative
virkninger som ma papekes ved planforslaget knyttes i hovedsak til handtering av
eksisterende treer i omradet. Dersom forekomster av rgdlistede arter oppdages under videre
planlegging eller utfgring skal disse hensyntas.

Planomradet inngar som en del av et sterre omrade som har blitt bygget ned bit-for-bit. Nar
det gjelder gkosystemtilnaerming og samlet belastning viderefarer tiltaket den negative
trenden ved at det er planlagt inngrep i grantareal og fjerning av kantvegetasjon. Likevel er
tiltak i hovedsak planlagt pa areal som allerede er utbygd, og omrader satt av til
grennstruktur i KPA 2018 vil ivaretas og opprustes stedvis som del av utbyggingen.

Fremmedarter i Bergen kommune anses & veere et stort og skende problem?*. Fglgende skal
det iverksettes tiltak for & handtere jordmasser og plantedeler pa en mate som hindrer
utilsiktet spredning av fremmedarter i Bergen Kommune?. Skadelige fremmedarter skal
handteres i henhold til Forskrift om fremmede organismer?®, Kapittel V, §§ 18-24 i
Naturmangfoldloven?’. Miljadirektoratets rapport 982 (2018)28 kan legges til grunn for hensyn
ved massehandtering av fremmede arter som omtales som seerlig skadelige. Innenfor-, og i
tilknytning til planomradet gjelder dette artene parkslirekne og rynkerose. Det kan ikke
utelukkes at det finnes innslag av flere fremmedarter som krever hensyn i omradet, men
storre forekomster av skadelige fremmedarter vurderes & veere tilstrekkelig registrert og
beskrevet i planforslaget.

20 http://artskart.artsdatabanken.no/

21 Naturbase kart (miljodirektoratet.no)

22 Norge i bilder

23 Kart, veibeskrivelse og kigrerute - map/maps | 1881

24 Bergen Kommune. (2014). Fremmede skadelige arter i Bergen kommune — Strategiplan. Grgnn
etat, Byradsavdeling for sosial, bolig og omradesatsing. Bergen kommune - Strategiplan for fremmede
skadelige arter i Bergen Kommune

25 Bergen Kommune. (2014). Fremmede skadelige arter i Bergen kommune — Strategiplan. Grgnn
etat, Byradsavdeling for sosial, bolig og omradesatsing. Bergen kommune - Strategiplan for fremmede
skadelige arter i Bergen Kommune

26 Forskrift om fremmede organismer - Lovdata

27 Lov om forvaltning av naturens mangfold (naturmangfoldloven) - Lovdata

28 Memo (miljodirektoratet.no)
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https://geocortex02.miljodirektoratet.no/Html5Viewer/?viewer=naturbase
https://www.norgeibilder.no/
https://kart.1881.no/?r=F6720702
https://www.bergen.kommune.no/omkommunen/planer-i-kommunen/informasjon-om-den-enkelte-plan/byradsavd-for-klima-miljo-og-byutvikling/strategiplan-for-fremmede-skadelige-arter-i-bergen-kommune
https://www.bergen.kommune.no/omkommunen/planer-i-kommunen/informasjon-om-den-enkelte-plan/byradsavd-for-klima-miljo-og-byutvikling/strategiplan-for-fremmede-skadelige-arter-i-bergen-kommune
https://www.bergen.kommune.no/omkommunen/planer-i-kommunen/informasjon-om-den-enkelte-plan/byradsavd-for-klima-miljo-og-byutvikling/strategiplan-for-fremmede-skadelige-arter-i-bergen-kommune
https://www.bergen.kommune.no/omkommunen/planer-i-kommunen/informasjon-om-den-enkelte-plan/byradsavd-for-klima-miljo-og-byutvikling/strategiplan-for-fremmede-skadelige-arter-i-bergen-kommune
https://lovdata.no/dokument/SF/forskrift/2015-06-19-716
https://lovdata.no/dokument/NL/lov/2009-06-19-100
https://www.miljodirektoratet.no/globalassets/publikasjoner/m982/m982.pdf

Midlertidig bygge- og anleggsomrade ber begrenses til avsatt omrade og ikke komme i
konflikt med vegetasjon pa tilstatende areal. Av hensyn til fugleliv i planomradet og
influensomradet, ber stayende grunnarbeid som sprenging/terrengbearbeiding begrenses i
hekkeperioden (som generelt varer fra april til juni/juli). Stey kan fere til at fugler i omradet
avbryter hekking, noe som resulterer i lavere reproduksjonsevne. Likevel vil en fossilfri
anleggsplass medfere mindre stgy enn utfgrelse etter konvensjonelle metoder, og det ses
derfor ikke ngdvendig & palegge stillstand i anleggsaktivitet i hekkeperioden. Kostnader ved
a hindre eller begrense skade pa naturmangfold skal dekkes av tiltakshaver dersom dette
ikke er urimelig sett i lys av tiltaket og skaden sin karakter. Det legges til grunn at den
generelle aktsomhetsplikten blir fulgt opp i anleggsfasen og at tiltaket ikke forringer eller
medfarer varig skade péa natur utenfor planomradet. En skansom tilnaerming innebaerer blant
annet forsvarlig handtering av utstyr og teknikker for & unnga utilsiktet spredning av
fremmede skadelige plantearter (seerlig viktig ved massehandtering), forurensing eller
rasering av vegetasjon som ikke planlegges bergrt i denne reguleringsplanen.

Samlet vurdering

o Planforslaget medfgrer at grontareal pa anslagsvis 500 kvm bygges ned.

o Tiltak vil komme dels i konflikt med eksisterende vegetasjon i omradet, men
revegetering og flytting/erstatning av bytreer skal sikre at miljgmessige kvaliteter og
gkologiske funksjoner ivaretas eller forbedres sammenlignet med dagens situasjon.
Utbygging vil dermed ikke fare til betydelige eller vedvarende negative virkninger for
naturmangfold og miljg.

e Etablering av regnbed/vadi og variert beplantning med stauder og treer tilfarer
kvaliteter til planomradet som vil gi positive virkninger for naturmangfold og miljg.

¢ Kunnskapsgrunnlaget i planarbeidet vurderes som tilstrekkelig og planforslaget vil
ikke bryte med prinsippene i naturmangfoldloven §§8 til 12.

4.9.4 Terrenginngrep og massehandtering

Prosjektet viderefarer i stor grad eksisterende terrenghayder. Gateprofilet med sykkelfelt og
fortau ligger i store trekk pa dagens terrengniva, med mindre endringer som falge av
kantsteinshgyder og tilpasninger mot sideterreng. Utvidelse langs deler av strekket utfgres
for & tilrettelegge for nytt sykkelfelt i kjgrebanen, samt oppna dagens krav til bredde pa
fortau, bussholdeplass og sikkerhetssone uten bruk av rekkverk. Totalt utgjer utvidelsen ca.
775 m?, markert i gult pa figur 56 nedenfor.
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Figur 56: Viser areal hvor nye gatmenter gar utenfor eksisterende. Gul Skravur, ota)t ca.
775 m?. Plassering av vegsnitt F, G og H markert i oransje. OBS. merk at illustrasjonen er
basert pa tidligere utgave av plankart, uten fortau langs Gyldenprisveien over fotballbanen.

Fra Solheimslien til kryss mot Frydenbglien forekommer utvidelser primaert pa sgrsiden av
vegen pa grunn av hgye murer og bratt terreng i nord. Det er behov for utvidelse grunnet
krav til sikkerhetssone fra kjgrebanekant, utvidet fortau og sykkelfelt. Vist i Snitt F-F
nedenfor. Sikkerhetssone mellom kjgrebanekant og bratt terreng er her sikret som utvidet
skulder. Plassering av snitt vises i figur 57 og i Oversiktstegning veg 04.04.2024.
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Figur 57: Snitt F-F. Gyldenprisvegen. Sykkelfelt i stigning og sykling i blandet trafikk i fall.
Utvidelse av tverrsnittet for veg mot eksisterende grgntareal.

Sear for krysset mot Frydenbglien er det en hgy mur og bergskjeering pa sersiden av vegen.
Her utvides vegen mot gressarealet til borettslaget pa nordsiden av vegen for a gi
tilstrekkelig bredde til bussholdeplassene. Situasjonen er fremstilt i snitt G-G.
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Figur 58: Snitt G-G: Gyldenprisvegen. Sykkelfelt i stigning og sykling i blandet trafikk i fall. Ny
utforming av parkomradet i @vre del av Gyldenprisveien.

Fra krysset mot Frydenbglien og forbi hensynssonen til de verneverdige husene gjares
utvidelsen sgr for vegen. Dette resulterer i at eksisterende kulvert og grentomrade i sar
bergres. Nytt fortau legges over der hvor rgrkulvert ligger i eksisterende situasjon. Utvidelsen
er en konsekvens av nytt sykkelfelt. Nytt rekkverk med handlist ma etableres over apningen
til kulvert. Videre nedover Gyldenprisvegen utvides vegen ut mot skraningen i nord. Det vil
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pa deler av strekningen veaere behov for en mur for a hindre utslag ned til parkeringsplassen
pa nedsiden av skraningen.

| svingen ved Lien og videre ned til fotballbanen etableres sykkelfeltet langs eksisterende
fortau pa vegens sarside som vist i snitt H-H. Noe inngrep gjgres i greantomrade ved gangfelt
for a utvide dagens fortau og sikre god kobling mot puddefjordsbroen.

11.4m

0,2m storgatestein
Verneverdig
hus 2m | 1,5m 77 m

Fortau  $ykkelfelt Kjorefelt Sykling i blandet Gangareal til
trafikk fotballbane

'
Mur |
'

Tilpasning mot
eks. terreng

Planlagt OV 31 R

Ek{
Eks. veg Eks. fortau

Figur 59: Snitt H-H

Det vil bli behov for & rive og fierne store deler av det eksisterende vegdekket. Dette ma
leveres til godkjent deponi, der det eventuelt ogsa kan knuses opp. Knust asfalt kan veere
aktuelt som overbygningslag pa ny veg.

Et folgetiltak av gateopprustingen er en stagrre omlegging og fornyelse av infrastruktur i
grunnen, knyttet til handtering av overvann og elektro. Greftebredden som dette krever gjor
at store deler av gategrunnen ma graves opp, og at masser ma skiftes.

Grgntomradet ved innersvingen til Frydenbglien vil i motsetning til resten av prosjektet
gjennomga store terrengendringer. Her vil det bli behov for & ta ut masser for a tilrettelegge
planendringer og vannmagasin i grunnen. Det antas at disse massene i hovedsak vil besta
av knust stein fra berg som i dag er synlig i dagen. Noe vil ogsa veere jord, grus og asfalt. |
tillegg er deler av omradet bygget opp med gatestein, som skal brukes om igjen i opprusting
av uterommet.

Det antas at massene i hovedsak kan brukes om igjen pé stedet, til ny graft og
vegoppbygging. Forutsatt at jord fra grentomradet ved Frydenbglien ikke er forurenset kan
disse brukes om igjen. Masser av darlig kvalitet ma fraktes ut av planomradet til et godkjent
eksternt deponi, der de enten bearbeides eller deponeres permanent. Transporten vil forega
med lastebil. | detaljprosjektering palegges krav til forebygging av ugnskede hendelser.

4.9.5 Overvannshandtering

Overvannshandtering fra veg, gang og sykkelarealer vil ledes i lukket system grunnet mangel
pa tilgjengelig areal. Overvannssystemet skal etableres med seriekoblede
fordrayningsmagasin som skal sikre at overvannsmengde som ledes ut av omradet tilsvarer
dagens situasjon. Planlagt overvannsledning vil knyttes til eks. overvannsledning i avkjgrsel
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Gyldenprisveien/Michael Krohns gate. Gyldenprisveien har stor lengdefall og en av flere
muligheter det planlegges for er bruk av opphgyde overgangsfelter for a redusere
vannhastigheten langs vegbanen og for & samle opp overvann i konstruerte lavpunkter.
Flomveger (for nedbgr som overstiger 20ars gjentaksintervall) vil falge Gyldenprisveien,
gangveg gjennom gangkulvert fra grgntareal ved Gyldenprisveien/Frydenbglien og gjennom
Lienparken. Opphayde gangfelt vil ha en flomdempende effekt samtidig som det vil veere
lokale flomsoner oppstrems fra alle gangfeltene. Det er behov for avskjaerende tiltak langs
flomvegen som ledes gjennom gangkulverten for a sikre at nedenforliggende vegarealer ikke
tilfares mer flomvann enn i dagens situasjon.

4.10 Energi og klima

4.10.1 Klimagassberegninger

Statens vegvesen sitt beregningsverktgy VegLCA v5.11b er benyttet til & utarbeide
klimagassbudsjettet. Det overordnede verktgyet er benyttet i foreliggende beregning og er
tilpasset bruk blant annet i reguleringsfaser.

Totalt er tiltakets klimagassutslipp beregnet til 472 tonn CO2e. Det er gjort en tiltaksanalyse
for a se pa klimagassreduserende tiltak for materialer og anleggsfasen. Dersom alle tiltakene
i tiltaksanalysen gjennomfares, kan prosjektet redusere klimagassutslippene med 27 — 41 %,
avhengig av andel elektrisk drift. Figur 60 under viser klimagassutslipp for de ulike
livslapsfasene med og uten alle tiltak. Hvis alle tiltak gjennomferes, vil klimagassutslippene
reduseres med 195 tonn CO-e. Utslippet tilsvarer ca. 4 500 personer med fly mellom Bergen
og Oslo, eller omtrent 30 flygninger (SAS, 2022). Reduksjonen pa 195 tonn CO.e forutsetter
100% elektrisk drift av anlegget. Her er det sjekket opp i tilgang til stremkurs pa nzerliggende
trafostasjoner. Nullutslippskrav til maskiner sikres i konkurransegrunnlaget.
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B D&V 60 &r (B4-B5)

250
Utbygging (A5)

Tonn CO,e

200 Materialproduksjon (A1-A4)

150
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Uten tiltak Alle tiltak
Figur 60: Viser klimagassutslipp for de ulike livsigpsfasene med og uten alle tiltak.
Det er ikke inkludert klimagass fra arealbeslag i dette dokumentet. Arealbeslaget i prosjektet

er sveert lite, og hovedsakelig arealer med sveert liten innvirkning pa klimagassutslipp ifm.
arealbeslag.
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Det er ikke gjort en egen tiltaksanalyse for klimagassreduserende tiltak for drifts- og
vedlikeholdsfasen. Asfalt er den starste bidragsyteren til klimagassutslipp ogsa i denne
fasen. Et effektivt tiltak vil derfor veere a fokusere pa a fa ned klimagassutslippene fra
asfalten, enten gjennom a redusere omfanget, benytte gjenbruksasfalt eller andre typer asfalt
med lavere klimagassutslipp. Klimagassberegningene har ikke sett pa gevinst ift. endringer i
reisemiddelfordeling.

4.11 Kulturmilje

Store deler av tiltaket ligger innenfor eksisterende vegareal og bergrer i liten grad
kulturminne og kulturmiljg.

For & hensynta forholdet til verneverdige bygg og eksisterende murer, er nadvendige
utvidelser planlagt bade nord og sgr for eksisterende veg. Der det er behov for nye
stottemurer skal det etterstrebes & bruke stedstilpassede materialer, eksempelvis naturstein.

Det er planlagt noen justeringer og tilpasninger av veg- og uteareal rundt det verneverdige
klubbhuset i Lien 85. Foreslatt justering av hgydeforskjellen pa arealet mellom veg og bygg
vil i liten grad pavirke byggets uttrykk og karakter. Den stgrste endringen vil veaere lokalt pa
husets nordgstre hjgrne hvor terrenget heves med inntil 45 cm. @vrige endringer av
terrenget er kun mindre justeringer slik at terrenget kan flukte med inngangspartiet.

Snitt A

Driftstilkomst Sykkel-p Buskfelt Ny-Krohnberg IL klubbhus Tribune og utsiktspunkt  Fortau
Eksisterene traer bevares

25
24
23
22
21
20

0 5 10 15 20 25 30 35

Figur 61: Snitt som viser ny situasjon ved klubbhuset i Lien 85.

Intensjonen er & bedre tilkomsten til bygget for alle brukergrupper og forbedre
uteoppholdsarealet rundt bygget og opplevelsen av det. Ut fra en helhetlig vurdering vil ikke
justeringene av terrenget rundt, redusere byggets verneverdi. Lien 85 er foreslatt regulert
med hensynssone bevaring med tilhgrende bestemmelser.

Gjennom tiltaket gjgres omradet mer tilgjengelig bade for syklende og gaende. Opparbeiding
av grontomrade i Frydenbgveien og tilrettelegging for snarveg gjennom parken ved
Gyldenprisveien 19, vil tilfgre positive kvaliteter til omradet og styrke opplevelse av
kulturmiljget i og rundt omradet.

Omradet som er avsatt til midlertidig bygge- og anleggsomrade er i dag i bruk som luftegard
for hunder og tiltaket kommer ikke i konflikt med kulturminner i omradet. Dette gjelder ogsa
for den alternative plasseringen i greantomradet mellom Gyldenprisveien og Frydenbglien.

Slik tiltaket er beskrevet vurderes det at det ikke kommer i konflikt med viktige kulturminner i
og rundt omradet.
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4.12 Barn og unges interesser

Planen regulerer to alternativer til midlertidig bygge- og anleggsomrade. Ett av arealene har
implikasjoner for barn og unges interesser; deler av greantomrade ved Gyldenprisveien og
Frydenbglien. Dette er registrert som et viktig friluftslivsomrade og omfatter blant annet
asfaltert ballbane, og tilkomststi til Lavstakken. Banen tilhgrer Munsterbekken borettslag, og
er i aktiv bruk av barn og unge.

Omradet som er regulert til midlertidig bygge- og anleggsomrade (arealformal #MBA1) er
starre enn faktisk behov. Det er i hovedsak idrettsflaten som er tiltenkt som alternativt
omrade. Det er ikke planlagt permanente tiltak innenfor dette omradet, og arealet er tenkt
som et alternativ til midlertidig bygge- og anleggsomrade dersom omradet i gstlige del av
Gyldenprisveien i sin helhet skulle vise seg uegnet. Bestemmelsene sikrer at dersom banen
tas i bruk, skal den opprustes til minst samme kvalitet, senest innen ett ar etter ferdigstillelse.

1561104

/
7 B 158798 5S
Vs N

Figur 62: Regulert situasjon ved grantomrade Gyldenprisveien og Frydenbalien.\

Bygge- og anleggsfasen medfarer at det legges beslag pa deler av omradet for en midlertidig
periode. Tunge kjgretgy vil operere inn og ut av planomradet. Trygg og sikker ferdsel langs
Gyldenprisveien i denne fasen vil veere en forutsetning.

Nar sykkeltiltaket er etablert vil dette bedre trafikksikkerheten i omradet og gi tryggere
skoleveg for barn og unge i omradet.

Samlet vil tiltaket gi bedre betingelser for barn og unges bevegelsesfrihet og veere positivt for
barn og unges interesser. Tiltaket fglger direkte opp barnetrakkundersgkelsen hvor den
aktuelle strekningen ble pekt pa som en farlig/utrygg skoleveg. Tiltaket vil ogsa gjere det
lettere & na naerliggende malpunkt, samt sikre gode koblinger mot det @vrige
sykkelnettverket.

Side 66 av 69



4.13 Risiko og sarbarhet

Det er gjennomfgart en risiko og sarbarhetsanalyse (ROS-analyse) tilpasset de konkrete,
planlagte tiltakene. Konklusjonene blir omtalt nedenfor. For detaljer vises det til rapport
Risiko og sarbarhetsanalyse datert 23.11.2023.

Planomradet fremstar generelt, med de tiltak som er beskrevet og forutsatt fulgt, som lite til
moderat sarbart.

Det har blitt gjennomfart en innledende fareidentifikasjon og sarbarhetsvurdering av de
temaer som gjennom fareidentifikasjonen fremsto som relevante. Fglgende farer har blitt
utredet:

. Skred i bratt terreng

. Ustabil grunn (omradestabilitet)
. Ustabile skjeeringer

. Overvann

. Skog-/lyngbrann

. Trafikkforhold

. Sarbare bygg

Av disse fremsto planomradet som moderat sarbart for skogbrann, og det ble derfor utfgrt en
risikoanalyse. Analysen av skogbrann viste uakseptabel risiko (for konsekvenskategorien
fremkommelighet), og det er formulert risikoreduserende tiltak:

o Sikre adkomst for utrykningskjeretay (ogsa under anleggsfasen).
e Etablere god brannberedskap i anleggsfasen.

Planomradet fremsto videre som moderat sarbart for ustabile skjaeringer.

Det er ogsa, gjennom fareidentifikasjon og sarbarhetsvurdering, identifisert tiltak som det ut
fra samfunnssikkerhetshensyn er ngdvendig a gjennomfere for & unnga a bygge sarbarhet
inn i dette planomradet. Tiltakene er sammenfattet nedenfor og ma falges opp i det videre
planarbeidet.

Tabell 5: Relevante faretema og sérbarhets- og risikoreduserende tiltak.

Fare Sarbarhets- og risikoreduserende tiltak

Ustabile skjeeringer | forbindelse med graving tett pa mur ma det gjennomfgres
lokale geotekniske undersgkelser og tiltak for & sikre at lokal
stabilitet ivaretas. Det er flere steder i planomradet hvor
stgttemurer er etablert i forbindelse med bebyggelse, og det
er szerdeles viktig at stabilitet ivaretas her. Det forutsettes at
dette fglges opp videre i SHA-plan og at lokal stabilitet
vurderes og ivaretas gjennom geoteknisk detaljprosjektering.

Overvann Det forutsettes at krav i N200 og Bergen kommunes VA-norm
etterkommes og at reguleringsplanens VA-rammeplan legges
til grunn for videre detaljprosjektering.

Naturlige farlige masser Det forutsettes at det iverksettes risikoreduserende tiltak ved
(alunskifer/sulfidmineraler) | eventuelle funn av sulfidmineraler/alunskifer (syredannende
bergarter) i videre prosjektering.

Jordskjelv | henhold til handbok N200 Vegbygging skal seismisk
pavirkning regnes som en unormal naturlast. | Eurokode 8,
NS-EN 1998-1 (prosjektering av konstruksjoner for seismisk
pavirkning) er det sonekart som skal brukes ved vurderinger
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av jordskjelv i Norge. Det forutsettes at N200 og Eurokode 8
folges i videre prosjektering av konstruksjoner pa strekningen.

Skogbrann e Sikre adkomst for utrykningskjgretey (ogsa under
anleggsfasen).
e Etablere god brannberedskap i anleggsfasen.

VA-anlegg/-ledningsnett Tiltaket er innenfor konsesjonsomrade til
fiernvarmeledningen, men utenfor eksisterende eller planlagt
trasé. Dette gjelder spesielt mot barn og ekstra hensyn
tilknyttet denne trafikantgruppen

Eksisterende Eksisterende kraftforsyning ma hensyntas.
kraftforsyning og
datakommunikasjon

Sarbare bygg Det ma tas hensyn til myke trafikanter i anleggsfasen
gjennom SHA-planen. Dette gjelder spesielt mot barn og
ekstra hensyn tilknyttet denne trafikantgruppen.

4.13.1 Klimatilpasning

Klimaendringer vil medfere gkte nedb@rsmengder som ma handteres i planomradet.
Overvannsanlegg for sykkeltiltaket er dimensjonert i henhold til krav i Bergen kommunes VA-
norm. Det skal etableres lukkede fordrgyningsmagasin for tilknytning til eksisterende
ledningsnett for & sikre at tiltaket ikke viderefarer mer overvann enn i dagens situasjon. |
flomsituasjoner vil kjgrebanen i Gyldenprisveien veere hovedflomveg for planomradet. Alle
flomveger og ngdvendige tilpasninger/tilrettelegginger er beskrevet i VA-rammeplan datert
12.04.2024.

4.14 Juridiske og skonomiske konsekvenser for kommunen

Planforslaget viser ikke innlgsning av hele eiendommer eller sa store inngrep at dagens
arealbruk ma opphgre. Flere steder vil planforslaget medfgre at bolighus méa avsta noe
grunn. Dette vil veere aktuelt i midlertidig bygge- og anleggsfase. Det legges til grunn at
eiendommer tilbakefgres og settes i stand etter ferdigstillelse av tiltaket.

4.15 Rekkefolgebestemmelser
Planforslaget inneholder ingen rekkefalgebestemmelser.

4.16 Oversikt over arealformal

4.16.1 Grad av utnytting

Ett omrade i planen har bebyggelse og bestemmelser for utnyttelse. Det gjelder klubbhuset i
IDR1. Bygningen har kulturhistorisk verdi og omradet inngar i en hensynssone for bevaring
av kulturmiljg. | bestemmelsene heter det at bebyggelsen ikke kan rives eller endres, og at
den er regulert med dagens utnyttelse og byggehgyde. Likevel er det gitt bestemmelse for
utnyttelse ved eventuell gjenreisning av tapt bebyggelse for eksempel etter brann.

Om slik utbygging heter det at den skal skje innenfor byggegrensene og at maksimal
tomteutnyttelse er BYA=40 % og maksimal gesims- og mgnehgyde hhv. 25,0 og 30,5 moh.
Bakgrunnen er at omriss av takkant pa 128 m? sammen med én biloppstilling pa 12,5 m?
utgjer 140,5 m?, som pa omrade IDR1 pa 373 m? tilsvarer bebygd areal (BYA) pa 37,7 %.
Med antatt brutto/netto-faktor pa 0,75 og 1%z etasje har bygningen et bruksareal pa rundt 144
m? BRA (128 m** 1,5 * 0,75).
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4.16.2 Arealformal

Arealtabell
§ 12-5 Nr. 1 — Bebyggelse og anlegg Areal (daa)
1110 — Boligbebyggelse 0,1
1400 — Idrettsanlegg 1,1
1510 — Energianlegg 0,1
Sum areal denne kategori 1,3
§ 12-5 Nr. 2 — Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur Areal (daa)
2010 — Veg 0,9
2011 — Kjgreveg 7,6
2012 — Fortau 3,3
2016 — Gangveg/gangareal/gagate 0,8
2017 — Sykkelanlegg 1,2
2019 — Annen veggrunn — grgntareal 53
2073 — Kollektivholdeplass 0,4
2082 — Parkeringsplasser 1,2
2800 — Kombinerte formal for samferdselsanlegg og/eller teknisk 0,2
infrastrukturtraseer
Sum areal denne kategori 20,6
§ 12-5 Nr. 3 — Grgnnstruktur
3031 — Turveg 0,1
3040 — Friomrade 1,9
3050 — Park 2,1
Sum areal denne kategori 40
Totalt alle kategorier: 26,1
Hensynssoner Areal (daa)
H570 — Bevaring kulturmiljg 0,3
H410 — Krav vedrgrende infrastuktur 16,2
H140 — Frisikt 0,2
Sum areal denne kategori 16,7
Bestemmelsesomrader Areal (daa)
#MBA Midlertidig bygge- og anleggsomrade 3,6
2 - Vilkar for bruk av arealer_bygningner og anlegg 0,3
Sum areal denne kategori 3,9
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